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Uvod

Dopravna infrastruktura a sluzby poskytované v doprave st neoddelitelnou stc¢astou kazdodenného Zivota
obyvatelov. Zarovenn podmieniuju dosahovanie ekonomického rastu, zvySovanie konkurencieschopnosti a
prosperity spolo¢nosti, zvySovanie zamestnanosti, prilev zahrani¢nych investicii, rozvoj cestovného ruchu a
napomahaju k znizovaniu disparit medzi regiénmi. Rozvoj dopravnej infrastruktiry je rozsiahly a technicky
narocny proces.

Eurépska komisia pre sektor dopravy poZaduje zabezpecenie komplexnych planov pre rozvoj dopravnej
infrastruktury, vratane planov pre udrzatelny rozvoj mestskej, primestskej a regiondlnej dopravy. Tieto
plany maju vychadzat z doslednych analyz potrieb v sektore a naslednej identifikacie klu¢ovych uzkych
miest a potencidlnych faktorov rozvoja, realizaciou ktorych sa vyznamnym sp6sobom prispeje k zlepSeniu
existujuceho stavu, ¢i uZz z dopravného, hospodarskeho a environmentalneho hladiska alebo ich
kombinaciou.

Vystavba a modernizadcia dopravnej infrastruktiry je vzhladom na preukdzatelné multiplikacné efekty
nastrojom pre podporu hospodarskeho rastu, tvorbu novych pracovnych miest a zvySovania
konkurencieschopnosti Statu a jeho regiénov.

Rozvoj ndrodnych regiénov velmi uUzko suvisi s rozvojom dopravne] infrastruktury, predovsetkym s
rozvojom cestnej siete, kde je dopravna obsluznost na lokalnej Grovni zabezpecovana cestami Il. a lll. triedy.

1.1 Ucel a ciel dokumentu

Cielom predkladaného Masterplanu je poskytnut detailnd analyzu zdrojov a potrieb dopravnych sluzieb z
hladiska zabezpecenia rozvoja cestnej infrastruktury miestneho charakteru tak, aby boli udrzané ciele a
priority rozvoja v dopravhnom sektore, ako aj konkrétne opatrenia na ich dosiahnutie. Predkladany
dokument riesi komplexnym spdsobom sietové potreby cestnej dopravy so zameranim na cesty Il. a lll.
triedy, vrdtane dalSich oblasti ako poskytovanie dopravnych sluZieb, ¢i nastavenie vnutornych
mechanizmov pri organizacii dopravnej prevadzky na celostatnej a regionalnej Urovni.

Hlavnym zamerom predlozeného dokumentu je hibkovou analyzou posudit stéasny stav cestnej
infrastruktliry a dopravnej obsluZnosti zabezpeCovanej na regiondlnej Urovni. Podrobnd analyza bola
sustredend najma na prepojenie ciest Il. a lll. triedy na ostatnu cestnu infrastruktdru so zameranim na TEN-
T, pricom bola preskimavana najma intenzita na cestach, ktoré su klicové pre jednotlivé regiony na Urovni
samospravnych krajov, cestné prepojenie na priemyselné a dopravné uzly, priemyselné parky a turistické
centra.

Predkladany dokument predstavuje vystup, v ktorom je podrobne analyzovana infrastruktura ciest Il. a Ill.
triedy pre doplnenie komplexnej dopravnej sektorovej stratégie SR. Dokument nadvazuje a detailnejsie
rozpracovava doteraz platné stratégie a zadsady pre rozvoj dopravy, predovsetkym Dopravnu politiku SR do
roku 2015 a Stratégiu rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020.

Implementacia opatreni uvedenych v tomto dokumente prispeje k dosiahnutiu viacerych strategickych
ciefov. Odstranenim identifikovanych klucovych uzkych miest v cestnej infrastruktire sa vyznamnym
spoésobom prispeje k zlepSeniu existujuceho stavu, ¢i uZz z dopravného, hospodarskeho resp.
environmentdlneho hladiska.

Dokument prispeje k zefektivneniu procesov a sluzieb dopravy, k jej udrzatelnému rozvoju, prispeje k
zmenam v organizdcii dopravy a zmenam institucionalneho charakteru veducim k zefektivneniu prevadzky
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cestnej dopravy, k vyhladaniu Uzkych miest rozvoja ciest Il. a lll. triedy, k zvySovaniu bezpecnosti dopravy a
k znizovaniu energetickej naroc¢nosti pri spotrebe prirodnych zdrojov a pri ochrane ekosystémov.

Realizacia predkladanych zamerov a cielov uvedenych v predlozenom dokumente bude sluzit pre
systémové nastavenie planovania rozvoja dopravného systému v SR.

1.2 Nadviznost na strategické dokumenty

Strategicky pldn rozvoja a udrzby ciest na udrovni regidonov Slovenska nadvdzuje na viaceré eurdpske,
narodné a regionalne strategické dokumenty. Definicia stratégie rozvoja a udrzby ciest na Urovni regiéonov
je vsulade sviziami, cielmi a stratégiami definovanymi v eurdpskych dokumentoch ,Biela kniha: Pldn
jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému
efektivne vyuZivajuceho zdroje” a ,,Zelend kniha: Za novu kultiuru mestskej mobility”,
Na narodnej drovni dopltia a podrobnejsie $pecifikuje vizie a ciele definované v ,Stratégii rozvoja dopravy
Slovenskej republiky do roku 2020“ a v , Strategickom pldne rozvoja dopravnej infrastruktiry do roku
2020”. Prienik s tymito dokumentmi je definovany najma v oblasti vizii do roku 2020:

v' kvalitnd, dostupnd a integrovand dopravnd infrastruktira,
konkurencieschopné dopravné sluzby,
uzivatelsky prijatelnd doprava,
ekologicky a energeticky efektivna a bezpecnd doprava,

NSRNENIEN

modernd, kvalitnd, bezpecnd a efektivne fungujuca siet dialnic, rychlostnych ciest a ciest
nizsej funkcnej triedy.
Vizie aciele definované vtomto strategickom dokumente vyplyvaju z podrobnej analyzy sucasnych
obmedzeni, Gzkych miest a okrajovych ohraniceni, doplfiaju stratégie definované v prislu$nych regionalnych
koncepénych ,,Programoch hospodarskeho a socidlneho rozvoja samospravnych krajov” Slovenska. Su
v stlade s prislusSnymi Uzemnymi planmi rozvoja jednotlivych krajov a regiénov.
Zavery uvedené v tomto dokumente vychadzaju z koncepcénych strategickych dokumentov vypracovanych
na Useku rozvoja a udriby ciest na urovni jednotlivych regidnov ako aj dalSich podkladov poskytnutych
vUc:
v’ Strategicky pldn rozvoja a udrZby ciest na urovni Banskobystrického samosprdvneho kraja —
cestny regiondlny Master pldn pre programové obdobie 2014 — 2020,
v Strategicky pldn rozvoja a udriby ciest Bratislavského kraja 2014 — 2020 — Cestny
regiondlny Master pldn;
v’ Strategicky pldn rozvoja, modernizdcie a udrZby ciest Il. a lll. triedy - regiondlny Master pldn
Kosického samosprdvneho kraja;
v’ Strategicky pldn rozvoja cestnej dopravnej infrastruktiry Nitrianskeho samosprdvneho
kraja do roku 2020 (,,Master plan®);
v’ Strategicky pldn rozvoja a udriby ciest Il. alll. triedy PreSovského samosprdvneho kraja
2014-2020;
v Strategicky pldn rozvoja cestnej dopravnej infrastruktiry Trenéianskeho samosprdvneho
kraja do roku 2020 (,,Master plan”);
v’ Strategicky pldn rozvoja a udriby ciest Il. a lll. triedy a mostov vo vlastnictve Trnavského
samosprdvneho kraja;

v’ Strategicky pldn rozvoja cestnej dopravnej infrastruktury Zilinského samosprdvneho kraja
do roku 2020 (,,Master plan®).
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2 Siet cestnych komunikacii zabezpecujucich dopravnu obsluhu na
urovni regionov Slovenska

Cestna dopravnad infrastruktara patri ku kfu¢ovym faktorom vyznamne ovplyviujicim rozvoj hospodarstva
ako aj priestorové usporiadanie Statu a jednotlivych regidonov Slovenska. Neustdle sa zvySujuci rast
automobilovej dopravy vyvoldva potrebu rozsSirovania kapacity cestnej siete a jej modernizdciu, a to nielen
na Urovni medzinarodnych a hlavnych cestnych tahov, ale aj na drovni komunikacii regionalneho vyznamu.

Cestna siet na Urovni regionov Slovenska je tvorena najma komunikaciami Il. a lll. triedy, doplnenymi o siet
miestnych komunikacii. Cesty Il. a lll. triedy zabezpecuju dopravné napojenie regiénov Slovenska na hlavnu
a nasledne medzindrodnl cestnl siet. Tym zabezpeCuju mobilitu tovaru, obyvatelstva a podporujd
hospodarsky rast regidnov. Cesty Il. alll. triedy su vyznamnymi spojnicami jednotlivych sidiel regiénov
a v niektorych pripadoch zabezpecuju jediné dopravné spojenia obci so strediskami priemyslu, ekonomiky,
a vzdelania.

V zmysle Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001 (v zmysle aktualizacie 2011), ktorej predmetom je
uréenie priestorového usporiadania Statu z hladiska definovania predpokladov ekonomického, socidlneho,
uzemného rozvoja a definovania dopravnej sustavy, predstavuju cesty Il. a lll. triedy jediné cestné dopravné
napojenia sidiel Slovenska na cestné ,tepny” spadajuce do siete TEN-T koridorov, ktorymi s najma
multimodalny koridor Orient/Vychodné Stredozemie (byvaly koridor ¢. IV) a Baltsko-jadransky koridor
(byvaly koridor €. Va v trase Bratislava - Zilina a byvaly koridor V1) a koridor Ryn - Dunaj (byvaly koridor Va
Zilina - SR/UA hranica, rozdireny o Usek CR/SR hranica - Zilina). Okrem multimodalnych koridorov
zabezpecuju cesty Il. a lll. triedy dopravné napojenie obyvatelstva na sihrnnu siet TEN-T, na 11 cestnych
tahov Slovenska tvoriacich siet eurépskych ciest ,E“, kde z celkovej dizky 1528 km spadd a7 60,9% do siete
transeurdpskych magistral , TEM"“.

Na tGzemi Slovenska je k 1. 1. 2014 evidovanych 13 995,707 km ciest I1. a lIl. triedy. Vyvoj celkovej dizky tejto
cestnej siete ma pomerne stagnujlci charakter ajej prirastky predstavujui len niektoré mensie akcie
budovania novych obchvatov sidelnych Utvarov.

tab. ¢.1 Vyvoj dizky cestnej infrastruktiry na Grovni regiénov SR v obdobi 2000-2013

2000 3 826,302 10 393,658 25 219,900
2001 3827,933 10 391,357 25 219,900
2002 3 828,655 10 395,516 25 219,900
2003 3728,693 10 396,018 25 219,900
2004 3729,028 10 393,853 25 219,900
2005 3 733,546 10 400,565 25 941,900
2006 3742,133 10 398,966 25941,900
2007 3742,376 10 402,065 25941,900
2008 3 686,295 10 402,295 25 941,900
2009 3643,673 10 406,412 25 941,900
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Miestne

Cesty Il. triedy Cesty lll. triedy komunikécie
2010 3643,226 10 408,319 26 769,870
2011 3 639,044 10411,398 25 941,900
2012 3 636,648 10 414,723 --
2013 3 617,049 10 378,658 --

Zdroj: SU SR, MDVRR SR

Vyznam tychto cestnych komunikacii je pre potreby rozvoja regiénov nezastupitelnym a tieto komunikacie
tvoria neoddelitelnd sucast cestnej infrastruktury Slovenska. Stav ich kvality, kapacity a technického stavu
je velmi Uzko spojeny s moznostami rozvoja regionov. Tieto cestné komunikacie su historicky dané, a ak
maju plnit v plnej miere svoju funkciu, je nutné kontinudlne zabezpecovat ich modernizaciu, obnovu
a rozsirovanie.

E
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3 Vseobecna Cast — charakteristika samospravnych krajov

Kompetencie spravy, organizacie, udrzby a zabezpecovania dalSieho rozvoja ciest Il. a lll. triedy presli na
Slovensku od 1. 1. 2004 podla zdkona NR SR ¢. 416/2001 Z. z. o prechode niektorych pdsobnosti z orgdnov
Statnej spravy na obce avysSie Uzemné celky do vlastnictva samospravnych krajov, respektive miest
Bratislava a KoSice.

Potreby jednotlivych regidénov Slovenska, ich hospodarsky rast, ekonomicka sila a poéetnost obyvatelstva si
vyzaduje zabezpelit dostatoénl hustotu cestnej siete na pozadovanej kvalitativnej drovni. Takto
vybudovanou cestnou infrastruktirou bude zabezpecéeny rast ich dalsej ekonomickej produkcie, rozvoj
turizmu, aktivneho cestovného ruchu a integracia na uroven eurdpskeho priemeru.

3.1 Banskobystricky samospravny kraj
J 3

N e Wy 2 -
e % 5 K Banskobystricky
\ R kraj M

Cestna dopravna infrastruktura
Banskobystrického samospravneho kraja
(dalej len BBSK) je charakterizovana
relativne hustou cestnou sietou, avSak s
nizsim podielom cestnej infrastruktiry
vysSSieho dopravného vyznamu. Podiel ciest
Il. a Il triedy na ich celkovej diZke v ramci
SR je najvyssi spomedzi vSetkych
samospravnych krajov (cca. 17,55 %)
av pripade zastupenia mostov na tychto
komunikaciach ma vyssi podiel uz len BSK.

N\W“fl 3 i . | Zplanovanych Usekov rychlostnych ciest
1 o " @9 R1, R2 a R3 s na Uzemi BBSK dokon¢ené

Useky R1 (hr. kraja - Banska Bystrica,
obchvat) a R2 (obchvaty s poloviénym profilom Figy, Oidian a Tornale). Cast rychlostnych ciest je vo
vystavbe, ale prevazna di?ka rychlostnych ciest je zatial len v $tadiu pripravy. Aktualne sa buduji tseky R2 —
zapadny obchvat mesta Ziar nad Hronom, Zvolen, vychod — Pstrua a Pstru$a — Krivari. NajdoleZitejsim
cestnym usekom BBSK su rychlostné cesty R1, R2, R3, ktoré sa zbiehaju na cestnom Useku Ziar nad Hronom
— Zvolen. Tento Usek, resp. dopravny uzol Zvolen je jednym z taZisk cestnej siete Slovenskej republiky. Cez
tento "dopravny stred" Slovenska vedu najkratSie tranzitné spojenia okrajovych regionov Slovenskej

republiky, najma spojenie najvacsich slovenskych miest Bratislava — KoSice.

Banskobystricky kraj s rozlohou 9 455 km® je najva¢$im krajom v Slovenskej republike. Podla Gzemno-
spravneho usporiadania sa ¢leni na 13 okresov, v ktorych sa nachadza 516 obci, z toho 24 miest. Pocet
obyvatelov 652 218 predstavuje 12% z poctu obyvatelov SR. Hustota obyvatelstva v kraji predstavuje 69

evve

53,30, ¢o znameng3, Ze viac ako polovica obyvatelov Zije v mestach.

Na Uzemie kraja zasahuje 5 narodnych parkov, 4 chranené krajinné oblasti, pricom Banskd Stiavnica bola
zapisana do Zoznamu svetového kulturneho dediéstva UNESCO. Délezité miesto vtomto regidne
predstavuje kupelnictvo. Z priemyslu je vyznamna tazba nerastnych surovin a vyroba kovov.

Prirodzenym centrom dochdadzky je krajské mesto a okresné mesta ako aj dalSie obce so Statutom mesta.
Okresné mesta su prepojené sietou rychlostnych ciest a ciest I. triedy s vynimkou Poltara a Revlcej, ktoré
su prepojené cestami nizSich tried. V kraji treba zlepsit technické a kvalitativne parametre cestnej
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infrastruktury, zlepsit stav a dopravné napojenie ciest Il. a lll. triedy na hlavné komunikac¢né tahy a zlepsit
prepojenie okresnych miest.

tab. ¢.2 Vybrané ukazovatele BBSK

Rozloha km 9455 19,28
Pocet obyvatelov pocet 652 218 12,00%
HDP mil. eur 1977 10,29
Dizka ciest Il. triedy km 607,859 16,81
Di%ka ciest IlI. triedy km 1 848,465 17,81
Spolu dizka ciest Il. a Il. triedy km 2 456,324 17,55
Hustota cestnej siete A cesty Il tr. km/1000 obyv. 0,932 -
Hustota cestnej siete A cesty lll tr. km/1000 obyv. 2,834 -
Hustota cestnej siete B cesty Il tr. km/ km? 0,064 -
Hustota cestnej siete B cesty Ill tr. km/ km? 0,196 -
Podiel ciest Il. a lll. triedy z celkovej dizky

ciest kraja % U

Vozidla cestnej dopravy pocet 277 805 11,38
Mosty na cestach Il. a lll. triedy pocet 1135 19,07

Zdroj: SSC, Cestna databanka, 2014

Za ucelom spravy a udrzby ciest Il. a lll. triedy a mostnych objektov vo vlastnictve BBSK a investi¢nej
¢innosti na tychto cestach bola zalozena na zdklade uznesenia Zastupitelstva BBSK ¢. 204/2007 zo dna
21.06.2007 Banskobystricka regiondlna sprdva ciest, a.s. Jej jedinym akciondarom je BBSK. Organizacne je
rozdelend na zavody Banskd Bystrica, Lu¢enec, Rimavskd Sobota, Velky Krti§, Zvolen a Ziar nad Hronom
s celkovym poctom zamestnancov 506 vroku 2012. Okrem beinej Udriby zabezpecuje aj realizaciu
investi¢nych projektov podla schvaleného Registra investicii. Na zaklade zmluvy vykonava taktiez udrzbu na
cestach I. triedy, pre potreby NDS a ostatnych subjektov.

Celkové ndaklady BBSK na udrzbu ciest Il. a lll. triedy vratane mostov boli v roku 2012 na drovni 11,8 mil. eur,
z toho na useky ciest Il. triedy a mosty boli 3,54 mil. eur a na cesty Ill. triedy a mosty boli 8,264 mil. eur, ¢o v
priemere na 1 km dizky ciest (vratane mostov) predstavuje 4,803 tis. eur. Vzhladom na nizku kvalitu ciest a
nepriaznivé klimatické podmienky v kraji je tento objem vynaloZenych finanénych prostriedkov
nedostatocny. Nedostatoéné finanéné zdroje do zabezpelovania Udriby suvisia so zastaranostou
vozidlového parku, ktory nie je v dostato¢nej miere obnovovany.
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3.2 Bratislavsky samospravny kraj

Cestnd siet Bratislavského samospravneho kraja (dalej len
BSK) ma pomerne velké zastUpenie cestne]j infrastruktary
vys$sieho dopravného vyznamu, v ktorej dominuji dokoncéené
dialni¢né Useky D1 — smer Trnava a D2 v smere CR -
Madarsko s prepojenim na Rakusko. KedZe za posledné
obdobie nedoslo k vyraznej$iemu narastu dizky cestnej siete
a naopak doslo k znacnému narastu poctu obyvatelov kraja,
hodnoty hustoty cestnej siete z hladiska po¢tu km na 1000
obyvatelov zaznamenali mierny pokles. BSK ma vo vlastnictve
\ ™ B _ a sprave cesty Il a lll. triedy, ktoré spolo¢ne tvoria nosnu ¢ast
7 \ A dopravy samotného kraja, a ktoré si kontinualne vyZaduju
znacné investicie na Udrzbu a rekonstrukciu. BSK hrani¢i s CR,
Rakidskom a Madarskom. Hlavné mesto Bratislava sa podiela
v 68 % na pocte obyvatelov kraja, ktory sa administrativne
¢leni na 8 okresov, v rdmci ktorych je 73 obci, z toho 7 so
StatUtom mesta. Stupen urbanizacie je na urovni 81,15.

Okres  Pezinok z Uzemného hladiska  dotvaraju
geomorfologické hranice Malych Karpat a Specificky prvkov
prirodného dedic¢stva, vinohradnickych oblasti. Z dévodu
komplikovanejsich Uzemno-technickych podmienok zaznamenavame menej intenzivny sidelny rozvoj
(medzi rokmi 2000 a 2012 narastla hustota obyvatelstva na km” len o 11 obyvatelov) v porovnani s tahmi
ciest I. triedy v kraji v smere podkarpatského pdsu Bratislava — Pezinok — Modra. Tomu zodpoveda aj
progndza narastu poctu obyvatelov v okrese medzi rokmi 2010 a 2025 (narast len o 3,8 %). Obce s
potencidlom sidelného rozvoja napajajlice sa na cestu 11/504 leZia relativhe daleko od administrativnych
hranic mesta Bratislavy, na zdklade ¢oho nepredpokladdme vyrazny zaujem o nové investicné celky v tejto
lokalite v strednodobom horizonte. Na Upati Malych Karpat je hlavny sidelny pds v severovychodnom smere
tvoreny od Bratislavy najma mestami Svaty Jur, Pezinok, Modra a dalSimi mensimi vinohradnickymi obcami.
V smere na podunajsku niZinu je sustava obci na spojniciach dialnice D1, resp. cesty I/61 ako su Slovensky
Grob, Vini¢éné, Senkvice, Blatné, Vistuk, Budmerice, Bdhori. Celkovo je v okrese sedemndst obci a tri mesta.

—— cesta Il. triedy
cesta lll. triedy

V severnej Casti BSK sa nachddza okres Malacky, charakteristicky prirodnymi bariérami v podobe rieky
Morava pozdiZ celého Uzemia s rie¢nymi terasami a $irokou rie¢nou nivou v zapadnej Casti okresu, ale aj
administrativnymi bariérami - Vojensky obvod Zihorie a CHKO Zahorie, pre ktoré platia 3pecifické
podmienky vstupu, uZivania a pohybu. Okres Malacky hranic¢i na GUzemi SR s Trnavskym samospravnym
krajom, ale aj s Dolnym Rakuskom, ktoré je jednym z izemnospravnych celkov Rakuskej republiky. V okrese
Malacky sa nachadza 26 obci, ktoré si zachovali povodnu, azZ ruralnu atmosféru, a pre ktoré su prirodzené
rozvojové centrd dve mesta: Stupava a Malacky. V roku 2012 bol celkovy pocet obyvatelov v okrese
Malacky 68 517, pricom hustota zaludnenia je v medziokresnom porovnani BSK najnizsia - len na drovni
72,2 obyvatelov na jeden km? (priemer hustoty zaludnenia BSK je 298,5 obyvatelov na km?). Tento trend sa
premieta aj vo velkosti polhohospodarskej pody na celkovej vymere okresu, ktorej podiel je az 41%, z ¢oho
az 78% predstavuje orna poda. Zahorska niZina je jednou z oblasti s najvyssim produkénym potencidlom na
Slovensku.

Do okresu Senec vyrazne nezasahuju administrativne ani prirodné obmedzenia Uzemia. Okrem CHKO
Dunajské Luhy v juhozadpadnej ¢asti okresu popri Dunaji a malej ¢asti CHKO Sur ma Gzemie z pohladu
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priestorového rozvoja sidel najvaési urbanizacny potencial, ¢o charakterizuje aj progndza vyvoja poctu
obyvatelov. Do roku 2025 by mal byt Senec najludnatejsim mimobratislavskym okresom v kraji s po¢tom
80 058 obyvatelov. Struktira sidelného systému je viak velmi $pecifickd a ovplyvnend najma vysokym
urbanizaénotvornym potencidlom Hlavného mesta Bratislava a rozdrobenostou obci. Napriek vysokej
hustote zaludnenia (194 obyv/km?) sa podla $tatistickej evidencie z roku 2012 v okrese nachadzal najvacsi
pocet obci pod 2000 obyvatelov (celkom 20 obci), pricom az 75% obyvatelov Zilo mimo mesta. Hlavnym
centrom je Senec, jedind obec so Statitom mesta v okrese. V porovnani s ostatnymi okresmi, ma okres
Malacky 61% podiel obyvatelov a okres Pezinok len 39% obyvatelov Zijucich mimo mesta. Okres Senec je zo
sidelného pohladu tvoreny dvoma charakteristickymi sidelnymi pasmi:

— Prwy, tzv. senecky pés je tvoreny obcami pozdiz dialnice D1 v smere Ivanka pri Dunaji, Bernolakovo,
Velky Biel, Senec a# po Cataj. V juhovychodnom smere medzi cestou /61 a riekou Dunaj je sidelny
pas historicky sa vyvijajuci pozdi# ciest II. alll. triedy v smere Bratislava — Most pri Bratislave —
Tomasov/Stvrtok na Ostrove.

— Druhy pas v smere na Zitny ostrov je pozdi# cesty 1/63 v smere Bratislava — Rovinka — Dunajska
LuZna.

Na Uzemi kraja je sustredena velka cast podnikatelskych subjektov, finanénych institdcii, vysokych a
strednych $kol, dradov, zdravotnickych zariadeni, vedeckych a kultirnych ustanovizni a kraj tvori takmer
Stvrtinu HDP krajiny. Hlavné mesto Bratislava je prirodzenym dochadzkovym centrom pre znaéna cast
obyvatelstva SR. BSK ma vyznamnu polohu aj z hladiska dopravy, najma z hladiska medzinarodného
tranzitu.

tab. ¢.3 Vybrané ukazovatele BSK (vratane Hlavného mesta Bratislava)

Rozloha km® 2053 4,19
Pocet obyvatelov Pocet 628 686 11,57
HDP mil. eur 4795 24,82
Dika ciest Il. triedy km 207,333 5,73
Dizka ciest Ill. triedy km 353,005 3,40
Spolu dizka ciest Il. a II. triedy km 560,338 4,00
Hustota cestnej siete A cesty Il tr. km/1000 obyv. 0,33 --
Hustota cestnej siete A cesty Il tr. km/1000 obyv. 0,56 =
Hustota cestnej siete B cesty Il tr. km/ km” 0,101 --
Hustota cestnej siete B cesty lll tr. km/ km? 0,172 --
Podiel ciest Il. a lll. triedy z celkovej dizky

ciest kraja % YL

Vozidla cestnej dopravy Pocet 418 711 17,15
Mosty na cestach Il. a lll. triedy Pocet 139 2,56

Zdroj: SSC, Cestna databanka, 2014
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Na Gzemi BSK sa nachadza len 4,2% z celkovej dizky ciest I. a lIl. triedy v SR a 2,38 % z celkového pottu
mostov v SR. Na druhej strane sa jednd o kraj s najvy$Sim podielom HDP v SR (az 24,82%) a ma taktiez
najvyssi pocet evidovanych vozidiel zo vSetkych krajov (17,15% z celkového poctu vozidiel v SR).

Spravu a udrzbu na cestach Il. a lll. triedy BSK zabezpecuje spoloénost Regionalne cesty Bratislava a.s., s
hospodarskymi strediskami v Bratislave, Malackach, Senci a Pezinku.

Celkové naklady BSK na udrzbu ciest Il. a lll. triedy v roku 2012 boli zhruba 7,9 mil. eur, z toho na cesty II.
triedy to bolo 3,16 mil. eur a na cesty lll. triedy boli 4,74 mil. eur, ¢o predstavuje priemerné naklady na 1 km
na Urovni 14,023 tis. eur.

3.3 Hlavné mesto SR Bratislava

Bratislava ako hlavné mesto republiky ma osobiti ulohu v dopravnej sieti Slovenska. Specifickost
fungovania a vnutorného usporiadania dopravného uzla Bratislava umocriuje niekolko geograficky
vyznamnych okolnosti, najméa jeho excentricka a hrani¢na poloha v rdmci $tatu, blizkost Viedne, prirodné
pomery, ale i vnutornad funkéno-priestorova Struktira mesta a jej vyvoj. V 90. rokoch 20. storocia sa
Bratislava vytycenim paneurdpskych multimodalnych dopravnych koridorov stava krizovatkou niekolkych
paneurdpskych koridorov, ¢im tento dopravny uzol ziskal novy rozmer a ulohy. V priestore Bratislavy
prichddza k stretu troch z tychto koridorov, konkrétne ide o koridor IV. Berlin/Norimberg — Praha —
(Bratislava) — Budapest — Constanta/Thessaloniki/Istanbul, vetvu A koridoru V. s trasou Bratislava — Zilina —
KoSice — Uzhorod — Lvov a koridor VII. tvoreny riekou Dunaj.

Z dopravného hladiska je Bratislava vyznamnym vnutrostatnym a medzinarodnym uzlom, ktorého priazniva
poloha v rémci Eurdpy historicky predurdila toto mesto stat sa krizovatkou kontinentédlnych dopravnych
systémov. Bratislava lezi v priestore, kde sa stretavaju Alpy, Karpaty, Viedenska kotlina a Pandnska panva, v
mieste, kde sa Dunaj prerezal cez znizené vybezky Karpat, nachddzajlce sa na rozhrani dvoch spominanych
horskych masivov. Uz v obdobi stredoveku sa tato brdnova poloha osvedcila, kedZe tadeto viedlo viacero
dialkovych obchodnych ciest (Jantdrova, Dunajska). V sicasnosti sa branova poloha Bratislavy stava jednym
zo sty€nych bodov na rozhrani zapadnej a vychodnej Eurdpy, pricom je tento fakt umocneny jej polohou
medzi Viedriou a Budapestou.

Osobitostou Bratislavy ako kli¢ového hospodarskeho a politicko-administrativneho centra Slovenska je jej
excentrickd poloha v State, ¢o sa z dopravného hladiska javi ako pomerne ojedinelé a neefektivne.
Mikropoloha mesta na oboch brehoch rieky Dunaj a v priestore styku masivu Malych Karpat s riekou ma za
nasledok, Ze tieto prirodné fenomény sa vdaka priestorovému a hospodarskemu rozvoju mesta, a
naslednému rozvoju dopravy na jeho Uzemi stali bariérami v dopravnej sieti mesta. Rieka Dunaj predstavuje
bariéru predovsetkym v styku lavobreznej casti (kde je sustredend dominantna ¢ast pracovnych prileZitosti
a sluzieb mesta) a pravobreznej (s dominantnou obytnou funkciou). Masiv Malych Karpat zasahujuci priamo
k rieke Dunaj vytvara bariéru medzi zdpadnymi a vychodnymi oblastami lavobreinej casti mesta.
Dosledkom tejto polohy je koncentrdcia dopravnych priddov a ndrast rizika kongescii na cestnych
komunikaciach vo vnutornom priestore mesta. Vdaka polohe a prirodnym pomerom (reliéf) i urbanistickej
Struktdre mesta su limitované mozZnosti zvySenia kapacity dnesnej hlavnej Zelezni¢nej stanice a sucasnej
siete Zeleznicnych stanic na Uzemi mesta vo vSeobecnosti.
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tab. c.4 Vybrané ukazovatele Hlavného mesta Bratislava

2

Draft

Rozloha km 367,584 0,75
Pocet obyvatelov pocet 415 589 7,65
Dizka ciest II. triedy km 31,219 0,858
Di%ka ciest IlI. triedy km 20,317 0,20
Spolu dizka ciest Il. a Il. triedy km 51,536 0,367
Hustota cestnej siete A cesty Il tr. km/1000 obyv. 0,08 -
Hustota cestnej siete A cesty Il tr. km/1000 obyv. 0,05 -
Hustota cestnej siete B cesty Il tr. km/ km? 0,08 -
Hustota cestnej siete B cesty Ill tr. km/ km® 0,05 -
Mosty na cestach Il. a lll. triedy pocet 12 0,22

Zdroj: SSC, Cestna databanka, 2013

Vyznamnou dopravnou bariérou vzdy bola a aj nadalej zostava rieka Dunaj, cez ktoru bolo postupne
vybudovanych 5 mostov: dneSny Stary most (slizil pre cestnd, v minulosti aj Zelezni¢nd dopravu, v
sucasnosti v rekonstrukcii na most pre pesiu, cyklodopravu a elektricky), most SNP (cestnd doprava),
Pristavny most (cestna i Zelezni¢nd doprava), most Lafranconi (cestnd doprava) a most Apollo (cestnd
doprava). Cestné mosty cez rieku Dunaj spajaju lavobreznu a pravobrezn( ¢ast mesta, zaroven slUzia pre
tranzitni dopravu (najma most Lafranconi a Pristavny most) a si dopravne vyrazne zatazené najma v Case
dennej dopravnej $picky. Dévodom je nevyvazenost medzi funkciami lavobreznej a pravobreznej casti
mesta, kedZe pravobreina cast mesta bola v obdobi socializmu rozvijand prioritne ako obytnad zéna bez
dostatku pracovnych prilezitosti, a hoci sa v tomto smere situacia meni pozitivnym smerom, spominany
stav nevyvazenosti dodnes pretrvava, ¢o pri naraste vyuzivania individualnej automobilovej dopravy (IAD)
spbsobuje zvySovanie zataZe existujlcej siete mostov cez Dunaj (vid tab. nizsie). V roku 2004 dosahovalo
dopravné zatazenie vsetkych existujucich mostov (bez mosta Apollo, ktory bol uvedeny do prevadzky v roku
2005) hodnotu 241 tisic vozidiel/24 hod (v roku 1995 to bolo 121 tisic vozidiel/24 hod). Za jedno desatrocie
teda narastla dopravna zataz na mostoch cez Dunaj prakticky o 100%.

tab. ¢.5 Vyvoj dopravného zatazenia na vybranych mostov v Bratislave

Most Lafranconi 29 150 88 089 3,02
Pristavny most 51700 100 267 1,94
Zdroj: SSC, Celostatne scitanie dopravy 2010

Spravu a udrzbu na cestach Il. a lll. triedy na Uzemi Bratislavy zabezpecuje Magistrat Hlavného mesta.
Celkové naklady hlavného mesta v roku 2012 na udrzbu ciest Il. a lll. triedy boli 130,4 tis. eur, z toho na
cesty Il. triedy to bolo boli 89,4 tis. eur a na cesty lll. triedy 14,0 tis. eur.
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3.4 KosSicky samospravny kraj

—— cesta Il. triedy
—— cesta lll. triedy

Draft

Cestnd infrastruktura KoSického
samospravneho kraja (dalej len KSK) je
charakterizovana stredne hustou cestnou

siefou s nizkym podielom cestnej
infrastruktury vyssieho dopravného
vyznamu. Mesto KoSice je dialnicne

prepojené na mesto PreSov (D1 spoji v
buducnosti KSK s Ukrajinou) a so Statnou
hranicou s Madarskom prostrednictvom R4
v Useku Kosice-Milhost. Okresné mesta su
s KoSicami prepojené cestami |. triedy s
vynimkou Gelnice, kadial prechddza cesta
nizsej kategorie.

KSK zaberd 13,8% uzemia krajiny a ma

rozlohu 6 755 km®. Z hladiska po¢tu obyvatelov je v poradi druhym najludnatej$im krajom. Ma spolo¢né
hranice s Madarskom a Ukrajinou. Podla Uzemno-spravneho usporiadania sa ¢leni na 11 okresov, v ktorych
sa nachadza 440 obci, z toho 17 miest. Stupen urbanizacie dosahuje hodnotu 55,74.

Z hladiska zastUpenia hospodarstva je krajom s hutnickym priemyslom, tazbou nerastnych surovin,
spracovatelskym priemyslom a polnohospodarstvom. Z pohladu tvorby HDP patri k najvyznamnejsim
krajom v rdmci SR. Je tu rozvinuta siet obchodu, sluZieb, finanénych institlcii, zdravotnickych a socidlnych
zariadeni a vedeckych a kultdrnych ustanovizni. Obdobne ako v Banskobystrickom a PreSovskom kraji
pretrvava v romto regidne vysokd nezamestnanost. Priaznivé predpoklady pre rozvoj ma najméa cestovny

ruch.

tab. ¢.6 Vybrané ukazovatele KSK vratane mesta KoSice
Rozloha km®
Pocet obyvatelov Pocet
HDP mil. eur
Dizka ciest Il. triedy km

Dizka ciest Ill. triedy km
Spolu dizka ciest Il. a Il. triedy km
Hustota cestnej siete A cesty Il tr. km/1000 obyv.
Hustota cestnej siete A cesty lll tr. km/1000 obyv.
Hustota cestnej siete B cesty Il tr. km/km?
Hustota cestnej siete B cesty Ill tr. km/km?
Podiel ciest II. a lll. triedy z celkovej dizky ciest %

kraja

Vozidla cestnej dopravy Pocet

6 755 13,78
780 000 14,35
2372 12,28
583,515 16,13
1414,522 13,63
1 998,037 14,28
0,748 --
1,813 --
0,086 --
0,209 --
83,86
294 170 12,05
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Mosty na cestach Il. a lll. triedy Pocet 676 12,46
Zdroj: SSC, Cestna databanka, 2014

Z hladiska dizky ciest II. triedy sa radi KSK na druhé miesto v SR. Podiel ciest II. a Ill. triedy na celkovej dizke
ciest kraja tvori aZz 83,86% a je najvyssim podielom v SR.

KSK je od roku 2004 vlastnikom ciest Il. a lll. triedy na svojom Uzemi s vynimkou prejazdnych Usekov cez
mesto KoSice a cez colné priestory. Spolu s mestom KoSice to predstavuje 583,515 km ciest Il. triedy a
1414,522 km ciest lll. triedy, ako aj 676 mostnych objektov. KSK zabezpecuje planovanie, pripravu a
modernizaciu cestnej siete. Za Ucelom spravy ciest, ich beZnej a zimnej Udrzby bola zriadena prispevkova
organizacia Sprdva ciest KSK.

S uéinnostou od 1. januara 2011 doslo k zmene spdsobu financovania a pravnej formy Spravy ciest KSK z
rozpocCtovej organizacie na prispevkovu organizaciu. Organizacne je clenend na strediskd Michalovce,
Moldava nad Bodvou, Rozriava, Spisska Nova Ves, TrebiSov. Ma viac ako 400 zamestnancov. Na zaklade
zmluvy so SSC IVSC Kosice vykonava SC KSK udrzbu aj na cestach I. triedy.

Celkové naklady KSK v roku 2012 na udrzbu ciest Il. a lll. triedy vratane mostov boli spolu 9,483 mil. eur, z
toho na cesty a mosty Il. triedy 3,777 mil. eur a na cesty a mosty lll. triedy to bolo 5,706 mil. eur, ¢o
predstavuje priemerne na 1 km sumu 4,727 tis. eur. Tieto vynaloZené financné prostriedky boli vSak
nedostatocné vzhladom na nizku kvalitu ciest a tiez vzhladom na udrzZiavanie horskych priechodov v kraji,
ktoré su naroénejsSie na zimnu udrzbu a vyzaduju si zvySené finanéné prostriedky. Nedostatocné financné
zdroje do zabezpecovania udrzby spdsobuju aj to, Ze vozidlovy park znacne zastardva a nie je dostatocne
obnovovany, pricom organizacia zabezpecuje aj udrzbu a opravy ciest I. triedy.

3.5 Mesto Kosice

—/ Mesto KoSice je wvyznamnym  politickym,
hospodarskym a kultirnym strediskom, je druhé
najvacsie mesto SR a je metropolou vychodného
Slovenska. Vo svojich administrativnych hraniciach
mé rozlohu 244 km®. Mesto patri do jedného zo
Styroch regiénov v KSK, pricom je centrom
Abovského regionu. Mesto je ¢&lenené na Styri
okresy a 22 mestskych cCasti, ktoré maju najmensiu
rozlohu v ramci kraja. V krajskom meste Zije 240,7
tis. obyvatelov, ¢o je 30,35% z celkového poctu
obyvatelstva KSK. NajhustejSie zaludnenie v kraji

‘ - vykazuju okresy mesta KoSice: KoSice Ill =1 775,38
obyv/km?, Kodice Il — 1 028,96 km? Kosice IV — 974,98 obyv/km?, KoSice | — 800,90 obyv/km?. Z
demografického hladiska je najvaésou mestskou ¢astou KoSice — Zapad (40 695 obyvatelov) a najmensou
Lorincik (468 obyvatelov).
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Z hladiska posudzovania aglomeracie mesta Kosice v podobe rozvoja hospodarstva v priemyselnej oblasti je
najdolezitej$im priemyselnym okresom mesta okres Kosice Il s mestskou ¢astou Saca s podnikom U.S.Steel
Kosice s.r.o., ktory zamestnava viac ako 16 000 zamestnancov.
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tab. ¢.7 Vybrané ukazovatele Mesto KoSice

2

Rozloha km 244 0,498
Pocet obyvatelov Pocet 240 164 4,454
Dika ciest II. triedy km 25,009 0,688
Dizka ciest Ill. triedy km 37,178 0,357
Spolu dizka ciest II. a Il. triedy km 62,187 0,443
Hustota cestnej siete A cesty Il tr. km/1000 obyv. 0,10 --
Hustota cestnej siete A cesty lll tr. km/1000 obyv. 0,15 --
Hustota cestnej siete B cesty Il tr. km/km? 0,102 --
Hustota cestnej siete B cesty Ill tr. km/km? 0,152 --
Mosty na cestach Il. a lll. triedy Pocet 20 0,368

Zdroj: SSC, Cestna databanka, 2013

Mesto KosSice je od roku 2004 vlastnikom ciest Il. a lll. triedy na svojom Uzemi okrem prejazdnych Usekov
ciest I. triedy a dialni¢ného privadzaca — Presovskd cesta a rychlostnej cesty Cerveny Rak cez mesto Kogice.
Spolu to predstavuje 25,994 km ciest Il. triedy a 37,726 km ciest lll. triedy, ako aj 655 mostnych objektov.

Spravu ciest v KoSiciach zabezpecuje Mesto Kosice prostrednictvom dodavatelskych firiem vybranych na
zaklade verejného obstaravania. V roku 2012 bolo na cestdch Il. a lll. triedy preinvestovanych 189 693 eur.
Zimna udrzba je tiez zabezpefovand dodavatelsky. Za rok 2012 boli pouzité finanéné prostriedky vo vyske
132 628 eur. Na cistotu komunikacii boli pouZité vydavky vo vyske 110 286 eur. Tieto vynaloZené financné
prostriedky boli vSak nedostato¢né vzhfadom na nizku kvalitu ciest a zloZitu zimnu ddrzbu a vyzaduje si
zvysené financné prostriedky.

3.6 Nitriansky samospravny kraj

Nitriansky samosprdavny kraj (dalej len NSK) ma vyznamné postavenie v ramci Slovenska z hladiska
priaznivého demografického potencidlu, strategickej dopravnej polohy najma vzhladom k prepojeniu na
Madarsko a vysokému potencidlu rozvoja cestovného ruchu. Cestna infrastruktira kraja sa vyznacuje
strednou hustotou ciest Il. a Ill. triedy. Cesty I. triedy zabezpecuju spojenie okresnych miest s krajskym
mestom Nitra a ndsledne ich prepojenie na rychlostnd cestu R1 Trnava — Banska Bystrica a ndsledne na
dialnicu D1.

NSK svojou rozlohou patri medzi stredne velké kraje v SR, v polte obyvatelov zaberd 3. miesto v rdmci
krajiny. Podla Uzemno-spravneho usporiadania sa ¢leni na 7 okresov, v ktorych sa nachadza 354 obci, z toho
15 miest. Stupen urbanizacie je na urovni 46,03, o znamena, Ze je menej obyvatelov sustredenych v
mestdch nez na vidieku.
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Krajom prechadza vyznamny cestny koridor —
rychlostna cesta R1 Trnava — Nitra — Ziar nad
Hronom - Zvolen - Banskd Bystrica -
Ruzomberok, na ktory je potrebné zabezpecit
spojenie jednotlivych dochdadzkovych centier,
ktorymi su najma krajské mesto a okresné
mestd, kde je suUstredeny priemysel, Skolské
zariadenia, Urady, financné, zdravotnicke,
kultdrne a iné institucie.

“Nitriansky
kraj¢_ M

Posledné useky rychlostnej cesty R1 boli na
Uzemi NSK dobudované a odovzdané do uZivania
a7 v roku 2011 s celkovou dizkou 45,866 km.
Vystavba rychlostnej cesty bola rozdelend do 3
usekov a je napojend na sprevadzkovanu trasu
R1 Trnava — Nitra v krizovatke Nitra (zdpad) a
kon¢i za odpocivadlom Tekovské Nemce
napojenim na sprevadzkovanu trasu R1 Hronsky
Benadik — Banska Bystrica, jej prevadzkovatelom
je Granvia Operation, a.s.

Medzi planované rychlostné cesty
prechddzajluce Uzemim kraja patria:

cesta Il triedy W &
—— cesta lll. triedy

— Rychlostnd cesta R3 Zvolen — Sahy s celkovou dizkou 70,640 km je v $tadiu posudzovania vplyvov
na zZivotné prostredie EIA.

— Rychlostna cesta R7 Dunajska Streda - Nové Zamky — Caka - Velky Krti§ s celkovou dizkou 140,64 km
je v stadiu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie EIA.

— Rychlostna cesta R8 Nitra - Banovce nad Bebravou s celkovou dizkou 54,890 km je v priprave.

Do dobudovania planovanych rychlostnych ciest je doprava rieSena po existujucich cestach I. triedy, resp.
po subeznych cestach II. alll. triedy. Cestna siet v kraji je doleZitda pre medzinarodnu a celostatnu cestnu
dopravu, vzajomné prepojenia regidnov, sidiel samospravnych krajov, okresov, prepojenia s cestnou sietou
susednych krajin a zabezpecuje dopravnu obsluznost celého Gzemia.

Krajské mesto Nitra ma vyznamné miesto v priemysle, okrem toho je tu sustredeny znacny pocet
financnych institlcii, dradov, vysokosSkolskych zariadeni, stredné Skolstvo. Kraj je najvyznamnejSou
polnohospodérskou oblastou SR. Zaujmové lokality pre cestovny ruch sud chranené krajinné oblasti,
rekreacné a kupelné zariadenia vo vztahu na existenciu lieCivych termdlnych prameriov a rekreacno-
turistickych stredisk, ako aj kulturno-historické dominanty.

Geografickd poloha kraja predurcuje toto Uzemie ako kontaktné a tranzitné Uzemie voci susediacim
regiénom a krajinam. Uzemie NSK je priamo napojené na eurépske multimodalne koridory:

— multimodalny koridor €. IV. (Berlin/Norimberg — Praha) — Katy —Bratislava/Rusovce — (Budapest —
Rumunsko/Turecko/Grécko) lokalizovany pre cesty siete TEN-T, (Berlin/Norimberg — Praha) — Katy —
Bratislava — Nové Zamky — Sturovo — (Budapes$t — Rumunsko/Turecko/Grécko) lokalizovany pre
konvencné trate Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy siete TEN-T;

— multimodalny koridor €. VII. vodna cesta Dunaj s verejnymi pristavmi v Bratislave, Komarne
a Stirove. Uzemie NSK je sulastou rozsiahlej urbanistickej siete mestskych aglomerécii eurépskeho
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vyznamu, tvoriacu jednu z hlavnych eurdépskych urbanizaénich osi tiahnucu sa pozdiZ toku Dunaja v smere
Stuttgart — Ulm- Mnichov- Salzburg/Linz — Vieder/Bratislava — Budapes$t — Belehrad. Cestnd siet je
vybudovand pomerne dobre, spdja centra dochddzky s jednotlivymi obcami.

tab. ¢.8 Vybrané ukazovatele NSK

2

Rozloha km 6 343 12,93
Pocet obyvatelov pocet 704 752 12,97
HDP mil. eur 2 196 11,37
Dizka ciest II. triedy km 498,330 13,78
Dizka ciest Ill. triedy km 1537,098 14,81
Spolu dizka ciest II. a II. triedy km 2 035,428 14,54
Hustota cestnej siete A cesty II. tr. km/1000 obyv. 0,707 -
Hustota cestnej siete A cesty lll. tr. km/1000 obyv. 2,181 --
Hustota cestnej siete B cesty Il. tr. km/ km? 0,079 -
Hustota cestnej siete B cesty Il. tr. km/ km® 0,242 --
Podiel ciest II. a lll. triedy z celkovej dizky ciest kraja % 78,54

Vozidla cestnej dopravy pocet 341951 14,01
Mosty na cestach Il. a lll. triedy pocet 525 9,68

Zdroj: SSC, Cestna databanka, 2014

NSK ma druhy najvacsi pocet evidovanych vozidiel v SR (tvori 14,1% z poctu vozidiel v SR) a tretiu najdlhsiu
dizku ciest Ill. triedy v SR (14,81% z dizky ciest lIl. triedy SR). Cesty Il. a Ill. triedy st vo vlastnictve kraja,
pricom tieto cesty ma v sprave Regiondlna sprava a Udrzba ciest Nitra a.s., ktord ma pracovné strediska
lokalizované v Nitre, Leviciach, Komarne, Novych Zamkoch a Topol¢anoch.

Celkové naklady NSK v roku 2012 na udrzbu ciest Il. a lll. triedy vratane mostov boli spolu 11,079 mil. eur,
¢o predstavuje priemerne 5 429 eur na 1 km. Tato suma je nedostatocna pre udrZiavanie ciest Il. a Ill.
triedy aj vzhladom na klimatické podmienky, rozmanitost terénnu a povinnost udrZiavat zjazdnost ciest
v kraji. Podla Udajov cestnej databanky z roku 2012 bolo v kraji v nevyhovujucom 92,711 km a v havarijnom
stave 37,267 km, Co predstavuje takmer 26% ciest Il. triedy. U ciest Ill. triedy je 467,358 km v
nevyhovujlicom stave a 9,732 km v havarijnom stave ¢o predstavuje takmer 31% ciest Ill. triedy. ZhorSuje sa
aj stav mostov, ked' do kategérie zly, velmi zly a havarijny bolo ku koncu roka 2013 zaradenych 35 mostov,
¢o predstavuje 7 % z celkového poctu mostov.

Nedostatok investicii do oprav a udrZiavania sa prejavuje aj zastaranostou vozidlového parku a
mechanizmov Regindlnej spravy a udrzby ciest Nitra, a.s., pricom akciova spoloénost zabezpeduje aj udrzbu
a opravy ciest I. triedy.
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3.7 PreSovsky samospravny kraj

—eemnmesy, | Stav  cestnej infraStruktury PreSovského
@ el samospravneho kraja (dalej len PSK) sa
vyznacuje relativne vysokou hustotou ciest,
avsak s nizkym podielom ciest vyssej
kategérie.  Dialniénd  siet v kraji

Py, k\’v%v/g\/?\“w\\\ 5 charakterizuje ~ vsucasnosti  neuplné

dialnicné spojenie s Bratislavou (chybajuce
Useky su v sucasnosti vo vystavbe) ako aj

ﬁreéovsky 1t
kraj

N

absencia prepojenia s Polskom a
Madarskom cez naSe uUzemie. Cestnu
infrastrukturu  kraja  tvoria  dialnice,
dialniéné privadzace, rychlostné cesty,
{ cesty |. triedy, cesty Il. triedy a cesty lIl.
triedy v celkovej dizke 3 149,055 km,
pricom cesty Il. a lll. triedy tvoria podiel 77,4%. KedZe administrativne sa kraj deli na 13 okresov, v ktorych
je 666 obci (pricom Statut mesta ma 23 obci), je potrebné zabezpedit spojenie s dochdadzkovymi centrami a
napojenie obci na cestnd siet s vy$$im dopravnym vyznamom prostrednictvom siete ciest Il. a lll. triedy.
Vybudovana a udrZiavana cestna infrastruktura je dolezita aj pre moznost zvySenia podielu na tvorbe HDP,
ktorého podiel je v sucasnosti na Urovni 9,23 % v rdmci celej SR. Stupen urbanizacie 48,35 znamena, Ze viac
ako polovica obyvatelstva byva na vidieku a mali by mat zabezpeceny aj pristup k vyznamnym cestnym
trasdm medzindrodného vyznamu:

— E50 v Useku Drietoma — Zilina — Pre$ov — Kosice — hranica SR/UA — Uzhorod:;
— E371 v Gseku Presov — Svidnik — Vy$Sny Komarnik — hranica SR/PL (Rzeszov);
— cesta 1/68 smerujlca do Polska cez MniSek nad Popradom.

Planovana je rychlostnd cesta R4, ktora spoji Statnu hranicu s Polskom so Svidnikom, PreSovom, KoSicami a
$tatnou hranicou s Madarskom. Po R4 bude prechadzat viacero eurdpskych ciest, napr. E371. V sucasnosti
je v prevadzke obchvat Svidnika.

Planované je vybudovanie hrani¢ného priechodu na ceste 11/559 Certizné — Jasliskd a modernizécia
hrani¢ného priechodu na ceste 111/067029 Podspady — Jurgov. Cesta III/55724 v Useku Nizna Polianka —
$tadtna hranica s Polskom bola ukonfend v roku 2010, a tym bol spristupneny hrani¢ny priechod Niznd
Polianka — Ozenna pre osobnu a nakladnu dopravu do 7,5 tony.

V pripade rozvinutia prepravy na Ukrajinu je potrebné dobudovat pristup na hraniény priechod Ubla.
Postupne tiez zvySovat Standard vybranych ciest zahrnutych do budovania infrastruktiry pre rozvoj
cestovného ruchu a zabezpedit v buduicnosti pristup k dobudovanym castiam D1 a R4.

Okrem priemyslu je v rdmci kraja vysoko rozvinuty cestovny ruch, pricom je tu sustredend 1/5 vsetkych
ubytovacich zariadeni na Slovensku, ktord wvyuZije ro¢ne viac ako 600 tis. ndvstevnikov. Najviac
navstevované su regiony Vysoké Tatry, okresy Bardejov, KeZzmarok, PreSov a Stard Lubovna. Aj z tohto
dovodu je potrebné dostato¢né udrziavanie ciest Il. a lll. triedy, ktoré zabezpecia spojenie s infrastrukturou
vyssej kategorie. Vyznam cestnej siete je zdorazneny v kraji aj tym, Ze obce okresov Stropkov a Svidnik nie
su napojené na Zelezni¢nu dopravu.
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tab. ¢.9 Vybrané ukazovatele PSK

Rozloha km 8974 18,30
Pocet obyvatelov pocet 809 443 14,89
HDP mil. eur 1782 9,23
Dika ciest II. triedy km 521,017 14,40
Dika ciest Ill. triedy km 1915,721 18,46
Spolu di?ka ciest 1. a Il. triedy km 2 436,738 17,41
Hustota cestnej siete A cesty Il. tr. km/1000 obyv. 0,644 -
Hustota cestnej siete A cesty lII. tr. km/1000 obyv. 2,996 --
Hustota cestnej siete B cesty Il. tr. km/ km® 0,058 -
Hustota cestnej siete B cesty . tr. km/ km® 0,213 -
Podiel ciest II. a lIl. triedy z celkovej dizky ciest .

kraja % 77,38

Vozidla cestnej dopravy evidované v kraji pocet 280 361 11,48
Mosty na cestach Il. a lll. triedy pocet 1238 22,82

Zdroj: SSC, Cestna databanka, 2014

Udrzbu ciest Il. a lIl. triedy vykondva organizacia Sprava a udrzba ciest PSK, ktorého zriadovatelom je PSK.
Organizacia vedie evidenciu majetku PSK zvereného do spravy SUC PSK, zabezpeluje prehliadky ciest na
uzemi PSK, zabezpecuje prehliadky mostov, udrzbu ciest, zimna a letnd adribu ciest a objektov, planuje
pripravu a stavia cesty vo vlastnictve PSK podla Statnej koncepcie dialhic a ciest a vykonava scitanie cestnej
dopravy na cestach.

SUC PSK je rozpoctova organizacia napojend na rozpocet PSK, ktory garantuje jej ¢innost a prijima opatrenia
v pripade nedostatkov. Svoje organizacné zlozky ma pre oblasti Bardejov, Humenné, Poprad, PreSov, Stara
Lubovnia, Svidnik a Vranov nad Toplou.

Jednotlivé strediska Spravy a udrzby ciest PSK zabezpecuju zimnid udrzbu na cestach Il. a lll. triedy v
PreSovskom kraji a na zaklade dohody medzi Spravou a Udrzbou ciest PSK a Slovenskou spravou ciest, IVSC
KoSice vykondvaju zimnu udrzbu na cestach I. triedy, podla operacného planu vypracovaného SSC, IVSC
KoSice.

Celkové ndklady na udrzbu ciest PSK boli v r. 2012 vo vyske 22,468 mil. eur, z toho na cesty Il. a lll. triedy
vratane mostov boli 20,246 mil. eur, ¢o predstavuje na 1 km ciest Il. a lll. triedy sumu 8,284 tis. eur.
Vzhladom na stav cestnej infrastruktury boli tieto prostriedky nedostato¢né aj vzhladom na nepriaznivé
klimatické podmienky casti kraja. V havarijnom stave bolo v roku 2012 celkom 34,482 km ciest Il. triedy
(napr. Useky Vy3né Hagy — Strbské Pleso, Ubla — Klenovd, Velkd Lomnica — Prietah...). Nedostato¢né
finanéné zdroje do zabezpecovania Udriby spdsobuju aj to, Ze vozidlovy park SUC PSK je zastaraly a nie je
mozné, aby bol v dostato¢nej miere obnovovany z prostriedkov kraja.
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3.8 Trenciansky samospravny kraj

. o Trencéiansky  samospravny  kraj
@ ‘ (dalej len TSK) ma pomerne dobre
rozvinutl cestnu infrastrukturu,
ktora zahrfna dialnice, dialniéné
privadzace, rychlostné cesty, cesty
. triedy, cesty Il. triedy a cesty Il
triedy v celkovej dizke 1 874,478
km. Cesty Il. a Ill. triedy tvoria
z 79,10% z celkovej dizky
komunikdcii. Uzemie je prevaine
hornatym krajom a tak osidlenie
obyvatelstvom nie je rovhnomerné,
ale je sustredené v priemyselnych
oblastiach, ktoré boli vybudované
najma v udoliach riek. Uzemno-spravne sa kraj deli na 9 okresov, v ktorych sa nachadza 275 obci, z toho 18
ma Statut mesta. Stupen urbanizacie je 56,24, ¢o znamend, Ze vacsSina obyvatelov Zije v mestach, ktoré
musia mat zabezpeceny pristup na dopravnu infrastruktiru medzinarodného vyznamu. Spojenia medzi
centrami kraja a obcami zabezpeduje najma cestna siet Il. a lll. triedy.

——— cesta ll. triedy
cesta lll. triedy

% TrenCiansky‘
| = kraj

e \;‘/ P2

Krajom prechadza vyznamny cestny koridor - dialhica D1 Bratislava — Trené&in — Zilina, na ktory je potrebné
zabezpedit spojenie jednotlivych dochadzkovych centier, ktorymi st najma krajské mesto a okresné mest3,
kde je sustredeny priemysel, Skolské zariadenia, Urady, financné, zdravotnicke, kultirne a iné institucie.

Planované rychlostné cesty prechadzajuce Uzemim kraja:

— rychlostnd cesta R2 je trasovana v linii Chocholnd, krizovatka s D1 — Banovce nad Bebravou —
Brezolupy, krizovatka s rychlostnou cestou R8 — Novaky — Prievidza — Handlova — hranica BBSK - Ziar
nad Hronom — Zvolen — KosSice, krizovatka s dialnicou D1.

— rychlostnd cesta R6 je trasovana v linii Belusa, krizovatka s dialhicou D1 — Puchov — Lysa pod
Makytou — §t. hranica SR/CR.

— rychlostnd cesta R8 je trasovana v linii Nitra, krizovatka s rychlostnou cestou R1 — Topolcany -
hranica NSK — Pravotice, krizovatka s rychlostnou cestou R2.

V stcasnej dobe je v prevadzke ¢ast R6 v dizke 7,547 km (vratane Useku 1/49A), jeden Usek R2 vo vystavbe,
ostatné Useky su zatial vo faze pripravy a doprava je rieSena po existujlcich cestach I. triedy. Cesty I. triedy
su dolezité pre medzindrodnu a celoStatnu cestnd dopravu, vzajomné prepojenia regionov, sidiel
samospravnych krajov, okresov, prepojenia s cestnou sietou susednych krajin a zabezpecuju dopravnu
obsluZznost celého tzemia.

Vzhladom na hornaty raz kraja je budovanie a udrziavanie infrastruktiry stazené, pricom je nevyhnutné aj z
dovodu dalSieho rozvoja cestovného ruchu na uUzemi kraja. Zaujmové lokality pre cestovny ruch su
chranené krajinné oblasti, rekreacné a kupelné zariadenia.

tab. ¢.10  Vybrané ukazovatele TSK

Rozloha km” 4502 9,18

Pocet obyvatelov pocet 598 819 11,02

® L o2



Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na turovni regiéonov Draft

HDP mil. eur 2058 10,65
Dizka ciest II. triedy km 347,711 9,61
Dizka ciest Ill. triedy km 1 135,145 10,94
Spolu dizka ciest II. a II. triedy km 1482,856 10,60
Hustota cestnej siete A cesty II. tr. km/1000 obyv. 0,581 --
Hustota cestnej siete A cesty lII. tr. km/1000 obyv. 1,896 -
Hustota cestnej siete B cesty |l. tr. km/km? 0,077 --
Hustota cestnej siete B cesty . tr. km/km? 0,252 X
Podiel ciest II. a IlI. triedy z celkovej dizky ciest .
e % 79,11
Vozidla cestnej dopravy evidované v kraji pocet 261 739 10,72
Mosty na cestach Il. a lll. triedy pocet 629 11,59
Zdroj: SSC, Cestna databanka, 2014
Udribu ciest Il. a lll. triedy vykondva Sprava ciest TSK, ktord je prispevkovou organizaciou. Hlavnym

predmetom cinnosti je sprdva a udrzba ciest a delimitovaného majetku v TSK, udrzba ciest vo vlastnictve
SR, nachadzajucich sa na jeho Uzemi na zaklade zmluvy so SSC, investic¢na ¢innost na cestach vo vlastnictve
TSK.

SC TSK ma tri vnutorné organizaéné jednotky: VOJ Trencin so strediskami udrzby - Trenéin, Nové Mesto n/V,
Myjava, VOJ Povazska Bystrica so strediskami - PovaZska Bystrica, llava a VOJ Prievidza so strediskami -
Prievidza, Partizanske, Banovce nad Bebravou, Nitrianske Rudno, Nitrianske Pravno, Novaky a Jalovec.

Naklady na udrziavanie ciest v samospravnom kraji v r. 2012 boli 14,852 mil. eur, z toho na cesty Il. a lll.
triedy vratane mostov 10,644 mil. eur, ¢o je na 1 km ciest Il. a lll. triedy suma 7,141 tis. eur. Tato suma je
nedostatocna pre udrZiavanie ciest Il. a lll. triedy aj vzhladom na klimatické podmienky a povinnost
udrziavat horské priechody v kraji. Podla Gdajov cestnej databanky k 1. 1. 2012 bolo v kraji iba 6,9 km II.
triedy vo velmi dobrom stave, 125 km v nevyhovujicom stave, 15,7 km v havarijnom stave, ¢o predstavuje
takmer tretinu ciest Il. triedy. U ciest Ill. triedy je 513 km v nevyhovujicom stave a 57 km v havarijnom
stave. ZhorSuje sa aj stav mostov, ked do kategodrie zly, velmi zly a havarijny bolo koncom roka 2013
zaradenych 71 mostov. Rocne z vlastnych zdrojov je TSK schopny opravit 30 km ciest Il. a Ill. triedy.

Nedostatok investicii do oprav a udrZiavania sa prejavuje aj zastaranostou vozidlového parku a
mechanizmov organizacie SC TSK, ktoré nie je mozZné z prostriedkov kraja obnovit, pricom organizacia
zabezpecuje aj udrzbu a opravy ciest I. triedy.
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3.9 Trnavsky samospravny kraj

—— cesta ll. triedy
cesta lll. triedy

Trnavsky samospravny kraj (dalej len TTSK) patri medzi
mensie kraje rozlohou aj po¢tom obyvatelov, ale hustota
obyvatelstva 135,78 obyv/km’ je druhou najvy$dou
hustotou po BSK. Podla izemno-spravneho ¢lenenia je v
kraji 7 okresov, 251 obci, z ktorych ma 16 Statut mesta.
Stupen urbanizdcie je 47,67, ¢o znamena, Ze vacsina
obyvatelov nie je sustredend v mestach a musi mat
zabezpecené spojenie s centrami, ktorymi sd najma
krajské a okresné mesta a tiez s cestnou infrastrukturou
vysSieho dopravného vyznamu. Cestnd siet v kraji je
tvorenad dialnicami, rychlostnymi cestami, cestami |, Il. a
[ll. triedy, pricom podiel ciest II. a lll. triedy je 81,60 % z
celkovych komunikacii v kraji. Kraj ma potencial
zvySovania podielu HDP, ktory je v sucasnosti na urovni
11,12 % celej SR, prostrednictvom vybudovanych
priemyselnych parkov. Predpokladom k tomu je
dostatocna infrastruktira ciest nizSej kategdrie a ich
napojenie na cestnu infrastrukturu vyssieho dopravného
vyznamu, ktorou su:

— dialfnica D1 — najvyznamnejSia slovenskd dialnica, ktord po svojom dokonceni spoji Bratislavu so
$tatnou hranicou s Ukrajinou a je sucastou vetvy ,,A” V. paneurdépskeho koridoru a eurdpskych ciest

E50, E58, E75, E442, ES571;

— dialnica D2 — spaja hrani¢ny priechod Brodské na hranici SR/CR s hrani¢nym prechodom Cunovo na
hranici SR/Madarsko, prechadza cez Kuty, Malacky, Bratislavu;

— rychlostnd cesta R1 — Trnava — Nitra — Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok;

— navrhovana rychlostna cesta R7 — Bratislava — Nové Zamky — Velky Krtis - Lucenec.

tab. ¢.11 Vybrané ukazovatele TTSK

Rozloha

Pocet obyvatelov

HDP

Dizka ciest II. triedy

Dizka ciest IllI. triedy

Spolu dizka ciest Il. a Il. triedy
Hustota cestnej siete A cesty II. tr.
Hustota cestnej siete A cesty Ill. tr.

Hustota cestnej siete B cesty Il .tr.

2

km 4147 8,46

pocet 563 081 10,36

mil. eur 2149 11,12

km 526,363 14,55

km 1 059,921 10,21

km 1586,284 11,33
km/1000 obyv. 0,94 -
km/1000 obyv. 1,88 --
km/ km? 0,127 -
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Hustota cestnej siete B cesty lIl. tr. km/ km?® 0,256 X
Podiel ciest II. a Ill. triedy z celkovej dizky ciest

: y ) Y % 81,68
kraja
Vozidla evidované v kraji pocet 285 669 11,70
Mosty na cestach Il. a lll. triedy pocet 386 7,11

Zdroj: SSC, Cestna databanka, 2014

Sprdva a Udrzba ciest Trnavského samospravneho kraja (SUC TTSK) vznikla v roku 2004 zriadovacou listinou
TSK ako rozpoctova organizacia zlucenim troch byvalych vnitornych organizacnych jednotiek SSC Bratislava
a to Spravy a udrzby v Trnave, Dunajskej Strede a Senici. SUC TTSK je rozdelend na 12 obvodov a to:
Dunajskd Streda, Samorin, Velky Meder, Senica, Holi¢, Sekule, Trnava, Bukovd, Cervenik, Piestany, Sered a
Galanta.

Vyznamné useky cestnych komunikacii na udrziavanie su horsky priechod Havran, cesta k hranicnému
prechodu SR/CR a cesta k hrani¢énému prechodu SR/Rakusko.

Okrem udrzby ciest II. a lll. triedy vo vlastnictve kraja SUC TTSK zabezpeduje aj udribu $tatnych ciest I.
triedy na Uzemi TTSK na zéklade zmluvného vztahu so SSC. SUC TTSK mala k 31.12.2010 celkovy fyzicky
pocet 310 pracovnikov.

Finanéné prostriedky vynakladané na opravy a udrzby ciest Il. a lll. triedy TTSK sU nedostatocné, o ¢om
sveddi aj fakt, Ze v zlom technickom stave je 179,1 km ciest Il. a lll. triedy, ¢o predstavuje 11,2 % z celkovej
dizky ciest. Velmi zly technicky stav vykazuje 6 mostov, v zlom stavebnotechnickom stave je tiez dalich 5
mostov. Predpokladané naklady na nevyhnutné rekonstrukcie a opravy ciest Il. a lll. triedy a mostov TTSK su
42,5 mil. eur. Nepriaznivo sa na kvalite ciest Il. a Ill. triedy a mostov prejavuje tazka tranzitnd nakladna
doprava, ktora vyuZiva cesty Il. a lll. triedy ako obchadzkové trasy a cestné komunikacie nie su na takéto
zataZenie projektované.

VynaloZené naklady na opravy a Udrzbu ciest v TTSK boli v r. 2012 vo vyske 8,587 tis. eur, z toho na cesty Il.
a lll. triedy a mosty na tychto komunikaciach 5,993 tis. eur, ¢o predstavuje na 1 km ciest Il. a lll. triedy
naklady 3,758 tis. eur. Tato vyska je znac¢ne nedostacujuca aj vzhladom ku klimatickym podmienkam, ktoré
nepriaznivo vplyvaju na kvalitu cestnych komunikacii. Toto nedostato¢né financovanie sa odrdZa aj v stave
dopravnych prostriedkov a mechanizmov SUC TTSK, ktoré su zastarané a nie je mozné ich v dostato¢nej
miere obnovit z prostriedkov samospravneho kraja.

3.10 Zilinsky samospravny kraj

Zilinsky samospravny kraj (dalej len ZSK) ma vyznamné postavenie v rdmci Slovenska z hladiska priaznivého
demografického potencialu, strategickej dopravnej polohy najma vzhladom k CR a Polsku a vysokému
potencialu rozvoja cestovného ruchu. Uzemno-spravne sa ¢leni na 11 okresov, 315 obci, z ktorych 18 ma
$tatut mesta. Stupen urbanizicie je 49,39, ¢o znamen3, Ze vacésina obyvatelstva Zije na vidieku a musi mat
zabezpeceny pristup do dochddzkovych centier, ktorymi su krajské mesto, ostatné mestd a iné vacsie obce
a tiez cestnej infrastrukture vyssieho dopravného vyznamu, ktord je v kraji vybudovana. Cestnu dopravnu
siet ZSK tvoria cesty I. triedy, cesty Il. a lIl. triedy a dialnice, dialni¢né privadzace, rychlostné cesty, ktoré
patria do nadradenej cestnej siete TEN-T:
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— dialnica D1 Bratislava — Zilina —

% . i.-f‘g\ —— cesta Il. triedy .. , . , L~ i ,

@ - N cesaimuieasy | KoSice, ktord je na Uzemi ZSK v niektorych
#\ I T / ¥ 2 Usekoch uz v pouzivani, vo vystavbe alebo

ol 7y AT N . .
£ \';x v 3 v priprave;
—’f \”‘ TGS - \\./,—-? . . . s 7 .
( Zilinsky VA? ey — dialnica D3 je planovanda v uUseku

7 % Hricovské Podhradie — Zilina — Kysucké
Nové Mesto — Cadca — Svréinovec — Skalité
— §t. hranica s Polskom, pricom v pouzivani
je usek Hri¢ovské Podhradie (krizovatka D1)
— Zilina, StrdZov a Os$éadnica — Cadca,
Bukov (Cadca, obchvat);

— rychlostnd cesta R1 — pldnovand v
Useku Hriadelské Sedlo — RuzZomberok,
trasovanie nie je definitivne stanovené;

— rychlostnd cesta R3 — planovana v uUseku Trstend — TvrdoSin — Dolny Kubin, ktord nie je este
definitivne stanovena (v sucasnosti su v prevadzke v polovicnom profile Useky Trstena, obchvat;
Horna Lehota — Oravsky Podzamok a Horna Stubria, obchvat);
— rychlostna cesta R5 — planovana v dizke 2 km od krizovatky s dialnicou D3 po Svréinovec, &t. hr. s
CR.
V 75K sa planuje vystavba Terminalu intermodalnej prepravy Zilina, ktory bude vyZadovat dobre rozvinutu
cestnu infrastruktdru vo svojom atrakénom obvode.
Uzemim kraja prechadzaju doleZité medzinarodné cestné tahy:
— E50 CR - Zilina — Kogice — Ukrajina;
— E75 (sever — juhozdpad) Polsko — Cadca — Zilina — Madarsko — Rakusko;
— E77 Polsko — Trstena — Dolny Kubin — Sahy— Madarsko;
— E442 CR - Makov — Byt¢a — Zilina s pripojenim na E50 a E75.
Podiel ciest Il. a lIl. triedy je v ZSK 71,03%, ¢o je viak dosledkom mdlo rozvinutej siete Il. a lll. triedy, ked%e
jej hustota na 1000 obyvatelov je 2,061 km a 0,211 km/km? (najnizéia hodnota v SR). Budovanie
infrastruktiry je vzhladom na hornaty raz kraja stazené, je potrebné zabezpecit napojenie ciest II. a Ill.
triedy na postupne budovanu nadradenu infrastrukturu. Zabezpecia sa tak podmienky pre dalsi rast HDP v
kraji, pre ktory ma potencial najma pracovnych sil. Dostato¢na cestna siet Il. a lll. triedy je potrebna najma v
okrese Namestovo, ktory nema vybudovanu Zelezni¢nd dopravu.

V sucasnej dobe je z hladiska technického a prevadzkyschopného nevyhovujucich 13,62 % ciest Il. triedy,
ciest Ill. triedy 19,44 % a v havarijnom stave je 1,4 %. Niektoré nevyhovujuce Useky ciest si vyZzaduju
komplexna rekonstrukciu (21 % ciest Ill. triedy a 14 % ciest Il. triedy). Na cestach Il. a Ill. triedy je v
st¢asnosti 20 % mostov v zlom a velmi zlom stave. ZSK mé identifikované Useky v nevyhovujlicom stave na
cestéch Il. a lll. triedy, ktoré je potrebné rekonstruovat.

tab. &.12  Vybrané ukazovatele 7SK

Rozloha km? 6 809 13,89
Pocet obyvatelov pocet 698 274 12,85
HDP mil. eur 1989 10,29
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Dika ciest II. triedy km 324,921 8,98
Dizka ciest IlI. triedy km 1114,781 10,74
Spolu dizka ciest II. a II. triedy km 1439,702 10,29
Hustota cestnej siete A cesty II. tr. km/1000 obyv. 0,465 --
Hustota cestnej siete A cesty lII. tr. km/1000 obyv. 1,596 --
Hustota cestnej siete B cesty Il. tr. km/ km® 0,048 --
Hustota cestnej siete B cesty Ill. tr. km/ km® 0,164 -
CP;(;Iieliracjiaest Il. alll. triedy z celkovej dlzky % 70,91

Vozidla cestnej dopravy evidované v kraji pocet 281 120 11,51
Mosty na cestach Il. a lll. triedy pocet 794 14,63

Zdroj: SSC, Cestna databanka, 2014

Spravu a Udrzbu ciest Il. a Il triedy v ZSK zabezpecuje Sprava ciest Zilinského samospravneho kraja (SC ZSK)
od r. 2006. SC ZSK je prispevkovou organizaciou v zriadovacej pdsobnosti kraja. Z organizaéného hladiska su
jednotlivé zavody SC 75K lokalizované v mestach Cadca, Dolny Kubin, Liptovsky Mikula$, Martin a Zilina. SC
ZSK vykondva aj Udribu ciest I. triedy nachadzajucich sa v Gzemnom obvode 7ZSK na zaklade zmluvy so
spravcom alebo vlastnikom ciest I. triedy.

V sucasnej dobe sa zhorsuje najma situdcia pri cestnych komunikaciach ciest Il. triedy, ktoré su vyuzivané
pre tazkd ndkladnl dopravu a na takito vysoku zataz neboli komunikacie projektované. Nepriaznivé
klimatické podmienky suvisiace s nadmorskou vyskou kraja zvySuju naklady na opravy a udribu ciest,
pri¢om ZSK m3 najvy33iu priemerni nadmorsk( vysku. Disponibilné prostriedky na opravy a Gdrzbu su
nedostacdujice aj z toho dovodu, Ze pre oblast Udrzby cestnej siete je doleZity fakt, ¢i sa musia v kraji
udrziavat horské priechody, ktoré su ndro¢nej$ie na udribu, najma zimnu. V ZSK su to horské prechody
Jasna (11/584), Nova Bystrica - Oravska Lesna (11/520), Jasenovo (11/519), Huty (I1/584), Rovna Hora (11/583),
Semetes (11/541), Klokocov (11/484).

Aj ked' v r. 2008 a 2009 boli vynaloZené znacné prostriedky na obnovu vozidlového a strojového parku SC
75K a to najmé vozidlového parku uréeného pre zimnu udrzbu, dosahuje vek mechanizmov 16 — 29 rokov.
75K viak nedokaZe zo svojho rozpoctu pokryt vietky vydavky potrebné na spravu, udribu, opravy a
rekonstrukcie ciest Il. a lll. triedy a mostov a pokryt ani vydavky potrebné na obnovu vozidlového a
strojového parku.
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4 Analytickd cast — sucasny stav dopravnej infrastruktiry na
regiondlnej urovni

Cestna doprava sa dlhodobo povazuje za kltiéovy dopravny méd z hladiska obsluznosti Uzemia osobnou
i ndkladnou dopravou. Vyznam cestnej infrastruktiry v tejto suvislosti tkvie predovsetkym v procese
hospoddrskeho rozvoja centier a regidnov, a s nim sulvisiacich zahrani¢nych investicii a cestovného ruchu.
Predpoklad dalSieho rozvoja, ktory zohladfiuje strategickl geograficki polohu SR, je zaloZeny na
dostupnosti jednotlivych regidnov k transeurépskym dopravnym sietam EU (TEN-T). Priame napojenie na
siet TEN-T alebo pri jej absencii prevzatie tUlohy dopravnej tepny cestami nizSej kategorie je vyznamnym
dopravnym atribdtom, ktory priamo p6sobi na potreby kazdého regidnu v oblasti hospodarskeho rozvoja
a odstranovani vzajomnych regionalnych disparit.

Nevyhnutnym predpokladom efektivneho fungovania dopravného systému SR je existencia suvislej siete
pozemnych komunikacii vyssieho vyznamu, ktord bude schopna uspokojit neustale rastlce poZiadavky na
mobilitu os6b atovaru. Vsucéasnosti orientuje SR vyznamné finanéné prostriedky obzvldst v oblasti
budovania a modernizacie tohto typu dopravnej infrastruktury a zaroven tym vytvara synergicky ucinok
v podobe znizenia dopravného zatazenia ciest nizSej kategorie, ktoré si nutené znasat negativne dosledky
tranzitu. Z hladiska dalSieho rozvoja samotnych regiénov je potom délezité mat k dispozicii vhodné
napojenie na siet komunikacii vy$sieho vyznamu, ktorl v podmienkach SR zvacsej casti predstavuje
medzinarodna dopravna siet TEN-T. Hodnotenie dostupnosti Uzemia na dopravnu siet sa sleduje z hladiska
pristupnosti regiénov na medzinarodnu dopravnu siet a z pohladu Urovne realizacie dialnic a rychlostnych
komunikacii resp. modernizacie Zelezni¢nej siete v medzindrodnych dopravnych koridoroch. V tomto
zmysle je potrebné hodnotit taktiez ucelenost dopravnych tahov. Hodnotenie dostupnosti Uzemia by malo
zahfnat nielen pristup na medzinarodné dopravné koridory, ale tieZ regionadlnu dostupnost, t.j. napr.
dostupnost krajskych sidiel z jednotlivych lokalit/inych sidiel v rdmci kraja, dalej prepojenie krajskych sidiel
navzajom, dostupnost okresnych sidiel atd’. Krajské a okresné sidla su sidlami tradov a institucii, do ktorych
obyvatelia Slovenska potrebuju cestovat castejsie ako do sidiel na medzinarodnych dopravnych tahoch.

Z uvedeného vyplyva, Ze na analyzu dostupnosti Uzemia je nepostacujice hodnotit iba pristupnost na
medzinarodné dopravné koridory a Uroven realizacie dialnic a rychlostnych ciest. Je potrebné tiez hodnotit
uroven, zataZenost a kapacity cestnej siete nizSich tried (cesty Il. alll. triedy) mimo medzinarodnych
koridorov. Dostupnost sidelnych centier prostrednictvom cestnej siete predstavuje zakladnd charakteristiku
v hodnoteni konkurencieschopnosti jednotlivych sidiel, nakolko tato siet zabezpeduje komplexné
prepojenie osidlenia na medzinarodnej ako aj lokalnej Grovni. Najhorsiu ¢asovu dostupnost k sieti dialnic a
rychlostnych komunikacii maju okresy na vychode Slovenska: Snina, Medzilaborce, Sobrance a juhu
stredného Slovenska: Revica, Rimavska Sobota resp. Rozriava. Najlepsiu dostupnost maju okresy, ktoré su v
dotyku uzlov siete dialnic a rychlostnych komunikacii.

Specifikom SR je priaznivd poloha najvyznamnejsich centier osidlenia a taZisk osidlenia k zahrani¢nym
sidelnym aglomeraciam celoeurdpskeho vyznamu ako aj postupné formovanie cezhrani¢nych aglomeracii,
akymi st napr. Viedef — Bratislava, Sliezsko — Ostravsko — Zilina — Martin, KoSice — Pre$ov s nadviznostou
na michalovsko — vranovsko — humenské taZisko osidlenia a s previazanim na sidelnu siet v Madarskej
republike.
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Trendom v poslednych desatrociach je urbanizicia a o¢akava sa, ze tento vyvoj bude aj nadalej pokracovat.
Urbanisticky rozmach je hlavnym problémom pre mestskd dopravu, pretoze zvysuje potrebu individualnych
druhov dopravy, ¢im dochadza k pretazeniu dopravy a environmentalnym problémom. Z mestskej dopravy
pochadza 40 % emisii CO, a 70 % emisii inych znedistujdcich latok. Dopravné pretazenia, ku ktorym dochadza
predovsetkym v aglomeraciach a na ich pristupovych cestach, su zdrojom vysokych nakladov z hladiska
casovych strat a vyssej spotreby pohonnych hmot.

Dopravné pretazenie v mestach takisto negativne vplyva na medzimestski dopravu, pretoze vychodiskovym
a kone¢nym bodom vacsiny ndkladnej a osobnej dopravy si mestské oblasti. Rozvoj verejnej osobnej dopravy
musi reagovat na vyzvy, ktorymi su predovsetkym: starnutie populdcie, zniZenie vplyvov na Zivotné
prostredie a zniZzovanie pretazenia dopravnej infrastruktiry najma v mestach. Jej prednosti mozno definovat
z hladiska ekologického, socidlneho, regionalneho, priestorového a bezpeénostného. Zabezpedenie kvality
verejnej osobnej dopravy je mozné dosiahnut tvorbou optimalneho modelu ponuky, riadenia a financovania
prostrednictvom planov dopravnej obsluznosti. Z pohladu budiceho rozvoja ciest Il. a lll. triedy je potrebné,
aby bolo zabezpecené na regiondlnej Urovni spojenie spadovych regionalnych centier s krajskym mestom
a spojenie samotnych centier navzajom. Plosné spojenie obci so spadovymi regionalnymi centrami bude
prevazne realizované verejnou autobusovou dopravou. Minimdlny pocet spojov medzi koncovymi obcami a
spadovymi regionalnymi centrami musi poskytnut zdkladnu dopravnu obsluznost, ktorou sa zabezpeci
doprava do zamestnania, $kol, zdravotnickych zariadeni, dradov a spat.

Vyuzivanie viacerych nadvaznych druhov dopravy vyvolava nutnost prestupovania cestujucich, a to nielen
medzi réznymi druhmi dopravy, ale aj medzi réznymi spojmi toho istého druhu dopravy. Problém vznika
hlavne pri prestupovani cestujucich medzi dopravnymi prostriedkami roznych druhov dopravy, pricom ich
zastavky su od seba priestorovo aj Casovo vzdialené. Je to napriklad vtedy, ked Zelezni¢na a autobusova
stanica su situované v roznych Castiach sidla. Vtedy musi cestujici ratat s dlhsim ¢asom potrebnym na presun
z jednej stanice na druhu. Tym sa vSak celkova preprava stadva malo atraktivna, a ak musi cestujuci vyuZit aj
mestskd hromadnu dopravu, stdva sa aj cenovo naroc¢nejsia. Preto pri navrhu nového dopravného systému
treba brat do Uvahy aj tuto skutoc¢nost. Hlavné prestupové uzly vzniknl v miestach, kde autobusova doprava
zvaza cestujlcich z miest bez Zelezni¢nej infrastruktury, resp. z miest s nizSou frekvenciou cestujucich na
hlavnu prepravnu os. Z kazdej takejto Zelezni¢nej stanice, resp. zastavky, kde dochadza k zvazaniu cestujucich
autobusovou dopravou, sa stdva vrchol dopravne;j siete, ktory ma svoj atrakény obvod. V tychto miestach je
nutné zabezpedit plynulé a bezpeéné prestupovanie cestujicich z autobusu na vlak a opacne.

4.1 Dopravno-hospodarsky vyznam ciest

4.1.1 Banskobystricky samospravny kraj

Uzemim BBSK neprechddza Ziaden z multimodalnych koridorov siete TEN-T. Z tras zakladnej siete TEN-T
prechadza Uzemim BBSK cestné prepojenie Martin — Ziar nad Hronom — Zvolen — Krupina - Sahy — §t. hr.
SR/Madarsko. Zo sthrnnej siete TEN-T su to nasledujuce trasy, ktorych ¢asti prechddzaju tymto krajom: trasa
Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok; trasa Trenéin — Prievidza — Ziar
nad Hronom — Zvolen — Lucenec — RoZnava — KoSice. Vyznamnym dopravnym uzlom je mesto Zvolen, ktoré je
taziskom cestnej a Zelezni¢nej siete SR. Krajom prechadzaju dva vyznamné cestné tahy a to:

— severo - juzny, ktory tvoria Statne cesty 1/66 a I/59 zaradené do eurdpskej cestnej siete ako E77,
— zapadno - vychodny, ktory tvoria Statne cesty 1/50 a 1/65 taktiez zaradené do eurdpskej cestnej siete
pod oznacenim E58, E571 a E572.
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obr.¢.2  Napojenie ciest Il. a lll. triedy na cesty medzinarodného vyznamu a na hrani¢né priechody v BBSK

DOSTUPNOST OKRESNYCH MIEST NA MEDZINARODNE TAHY CESTAMI Il. a lll. TRIEDY
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Napojenie ciest IlI. triedy na sihrnnt siet TEN-T z okresnych miest BBSK sa uskutocriuje nasledovne: okresné
mesto Velky Krti$ prostrednictvom cesty 11/527; Poltar prostrednictvom cesty 11/595, Revica prostrednictvom
cesty 11/532, 11/526, Brezno 11/529 a 11/526, Zarnovica prostrednictvom cesty 1/428. Na cestu
medzinarodného vyznamu E58 sa napdjaju okresné mesta Poltar cestou 11/595, Revica cestou 11/532 a Detva
cestou 111/66028. Ulohu cestnych hraniénych priechodov s Madarskom plnia cety 11/527 (Slovenské Darmoty -
Balassagyarmat), 11/594 (Kalonda - Ipolytarndc), 11I/57116 (Tachty - Cered) alll/57141 (Abovce -
Balassagyarmat).

V zmysle plnenia poZiadaviek na mobilitu obyvatelstva v suvislosti s dostupnostou terciarnej sféry cesty Il.
triedy su hlavne regiondlneho charakteru. Vacsina okresnych miest v BBSK je priamo napojend na cesty |I.
triedy. Krajské mesto Banska Bystrica ako krizovatka ciest vyssej kategérie (R1, /14, 1/59, 1/66) vyuZiva pre
potreby dopravnej obsluznosti spadovej oblasti cesty Il. triedy len v pripade ciest 11/578 (z4dpad) a lI/591,
ktord je paralelnd scestou 1/69. Okresné mesto Brezno vyuZiva cestu 11/529 ako alternativu juzného
napojenia na buducu trasu R1 (E58/E571) av napojeni na cestu II/526 ako spojenie s mestom Detva.
Dostupnost Krupiny je rieSena napojenim spadovej oblasti na vychode cestami 11/526 a II/527, s prepojenim
na cestu 1/66, ktord mestom prechadza. Mobilitu obyvatelstva juzne od Lucenca zabezpecuju cesta 11/585 a
cesta 1l/594, ktord plni aj funkciu cezhraniéného prepojenia s nedalekym Madarskom. Prakticky celd
dopravnu obsluznost okolia Poltara poskytuje cesta 11/595, ktora takisto spaja mesto s cestou 1/50. Obdobne
je tomu aj v pripade Revdcej, ktorou neprechddza komunikacia vysSej kategérie, a preto su dopravné ulohy
rozlozené na cesty 11/531 a 11/532. Napojenie na obchvat mesta Rimavska Sobota (I/50) zabezpecuje cesta
111/53117 a 1I/531, ktord zarovern spaja mesto s obcami na juhu. Cesta 11/527 je vyznamna hlavne pre obce na
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juhu a severe od mesta Velky Krti$ a tvori taktieZ napojenie na cestu 1/75. Prepojenie Zarnovice a obchvatu
mesta R1 poskytuju cesty 11/428 a 11/512 (spojenie s mestom Partizanske).

Na uzemi BBSK sa nachadzaju Styri regidony cestovného ruchu: Ipelsky, Gemersky, Horehronsky a Pohronsky,
ktoré maju podla Regionalizdcie cestovného ruchu v Slovenskej republike nasledovnu charakteristiku:

tab. ¢.13  Regidny cestovného ruchu v BBSK a potencidl ich rozvoja

o Dudince kupele
Ipel'sky Regiondlny Nadregionalny
Dolna Strehova

Jaskyna Domica- Aggtelek-mimo Uzemia
BBSK

Gemersky Ochtinska aragonitova jaskyfia Nadregionalny Narodny

Prirodné jédové kupele Ciz
Revuca
Horehronie zaver
Banska Bystrica
Horehronsky Kupele Brusno Medzindrodny Medzindrodny
Nizke Tatry — Dumbierska ¢ast — juh
Donovaly

Banskd Stiavnica

Zvolen — Slia¢ — Kovacova

Kapele Slia¢ a Kovacova
Pohronsky ’ . Nadregionalny Narodny
remnica

Kupele Sklené Teplice
Podpolanie
Zdroj: MDVRR SR, Regionalizacia cestovného ruchu v SR

Rozvoj turizmu v Ipelskom regione mozno predpokladat hlavne v oblasti kipelnictva a vidieckeho  turizmu,
ktory vychadza z ponuky tichych lokalit, miestnych tradicii a vinarstva. Perspektivnym trhom sa javi byt
klientela zo susedného Madarska a to obzvlast v podobe kratkodobych a vikendovych pobytov. Za vyznamné
lokality mestského typu sa vtomto regidne povazuje Krupina - situovand na trase suhrnnej siete TEN-T
(taktiez kdpele Dudince) a Lucenec, ktory leZi na krizovatke cestnych tras spajajucich Bratislavu s KoSicami
a miestny regién s Madarskom a stcasne na Zelezni€nej trati prepajajlucej Zvolen s KoSicami. V regidéne sa
nachadzaju taktiez rekreacné Gzemia dostupné prevaine cestami Il. a lll. triedy: Krupinska vrchovina (11/526
all/527), Javorie (11/591), Cerova vrchovina (lI/571 alll/5712) a najrozsiahlejie pohorie vramci SR -
Slovenské rudohorie.

Gemersky region v sucasnosti vyuZiva svoj potencial na nizkej Urovni. Gemer lezi na juhu stredného Slovenska
a presahuje az do Uzemia KSK a Madarska. Prednost regionu spociva v pestrosti ponuky ajeho vysokej
atraktivity z hladiska prirodného prostredia a historického dedic¢stva. V dlhodobom horizonte to bude regién
narodného vyznamu so zaujimavym podielom zahrani¢nych turistov. Centra mestského typu v ramci BBSK su
Rimavska Sobota, ktorej spojenie na sever do miest Brezno a Poprad zabezpecluje cesta 1/72 a na juh cesta
11/531, a Revlca napojend na vyznamné trasy cestou 11/532. Iné mesta nachadzajluce sa v Revickom okrese,

LIPS TBlh,

Strana 38




Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na turovni regiéonov Draft

lel$ava a hlavne Tornala, maju lepsie rieSenud cestnu siet ako samotné okresné mesto. Revicej chyba lepsie
cestné spojenie najma so severom Slovenska. Pristupnost do krajského mesta, ktorym je Banska Bystrica, nie
je dnes optimalna. Komplikuje ju aj relativne naro¢ny terén, najma Slovenské rudohorie. Za atraktivne miesto
regiénu je moiné povazovat kupele Ciz (11/571).

Medzi typicky horské regiony patri Horehronsky region, ktory je v sucasnosti vyhladdvany pre lyZiarske
pobyty. Vsetky ¢asti regionu si dopravne velmi dobre dostupné a aj z toho dévodu sa mdze presadit ako
destinacia medzinarodného vyznamu. Vyznamnymi lokalitami mestského typu sU Banskd Bystrica
s napojenim na R1 a Brezno (krizovatka ciest I/66 a 11/529). Kultirne pamiatky sa nachadzaji v obciach
Hronsek, dopravne napojenom na cestu /69 cez cestu I11/06619, Slovenskd Lupca a Helpa v priamom
kontakte s cestou /66, Cierny Balog s napojenim na Brezno cestou 11/529.

V pripade Pohronského regionu je droven turizmu vzhladom na svoj potencidl velmi nizka. Turistické
prileZitosti regionu maju velmi dobru skladbu — hory aj s moznostou lyZovania, kultirne pamiatky — nie iba
solitérne, ale koncentrované do dvoch banskych miest a vyskyt termdlnych véd pre lie¢enie a rekredciu.
Napriek velkej zanedbanosti kulturnych pamiatok sa region bezpochyby rozvinie do destinacie narodnej
Urovne, so subregiénom Stiavnickych vrchov s medzindrodnym vyznamom. Pod znackou UNESCO tvori
Banska Stiavnica a okolie dobry marketingovy prostriedok pre propagaciu nielen vlastného regiénu v
zahranici. Hlavné dopravné komunikacie mesta st vedené na jeho okraji a tranzitné vztahy st minimalne,
podstatnu ¢ast vonkajsej dopravy predstavuje doprava cielova a zdrojova. Z uvedeného ddvodu je potrebné
riedit skvalitnenie napojenia mesta na siet ciest vy$3ej triedy. Dal$imi turistickymi centrami mestského typu
su Kremnica situovana na ceste 1/65 a Zvolen s napojenim na R1. Vyhladavanymi kiipelnymi miestami su Slia¢
(1/69), Kovacova (1/69) a Sklené Teplice (111/065026). Medzi najznamejsie rekreacné Gzemia patria Kremnické
vrchy dostupné zo zapadnej Casti cestami II/578 a 111/05079 a Nizke Tatry.

Hospodarska Struktura kraja je podmienend jeho geografickymi pomermi. Hornatd severna cast bola vidy
strediskom tazby nerastov a priemyselnej vyroby, kym na juhu prevazoval polnohospodarsky charakter
ekonomiky. Regién ma dlhu tradiciu v oblasti banictva. Najma vdaka dlhej banickej historii kraja, je
dominujucim odvetvim priemyslu v regiéone hutnictvo. Reprezentuju ho najvacsie spolo¢nosti v kraji. Vyroba
kovov sa podiela na objeme celkového priemyselného exportu kraja podielom 60%. Daldimi vyznamnymi
sektormi su drevarsky, strojarsky, chemicky, farmaceuticky a potravinarsky priemysel. Krajské mesto Banska
Bystrica sa v poslednych rokoch orientuje najma na rozvoj sluZzieb a obchodu. Vyznamné loziska silikatov sa
nachadzaju v silikatovej zéne pri Lucenci a tieZ v okoli Revucej, kde sa taZi a spracovava magnezitova ruda.

Ekonomicky rast jednotlivych okresov BBSK je znaéne nevyvazeny. Severné okresy vykazuju pomerne
uspokojivy hospodarsky rast, napriklad okres Ziar nad Hronom aj z celoslovenského hladiska. Na druhej
strane juzné okresy maju vazne problémy rozvoja. Tieto disparity slvisia so stavom rozvoja infrastruktury ale
aj zameranim a Uroviou hospoddrskeho rozvoja v predchadzajucich rokoch.

K vacsine priemyselnych parkov v BBSK je dostupny pristup po cestach Il. a lll. triedy ako aj po cestach I.
triedy. Vzhladom na skutocnost, Ze cestna infrastruktura vyssieho dopravného vyznamu je vybudovana len v
znacne obmedzenom rozsahu, pristup k tymto parkom je zatial pomerne vzdialeny. Na Uzemi BBSK je
situovanych viacero priemyselnych parkov, pricom za najvyznamnejsie sa povazuju:

tab. ¢.14  Priemyselné parky v BBSK a ich dostupnost k cestnej infrastruktire

PP Majer - Salkova Banska Bystrica 35,7 20 R1 (4km) 1/66 (0,1 km) 11/591 (3 km)

PP Brezno Rohozna Brezno 63 0 R1 (48 km) 1/66 (5 km) 11/529 (5 km)
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1/72 (0 km)
PP Detva - Trstena Detva 11 11 R1 (30 km) 1/50 (2 km) 111/06628 (0 km)
PP Detva - areal PPS Detva 29 16 R1 (30 km) /50 (2 km) 11/06628 (0 km)
PP Viglas - Pod Bachtarom Viglas 14 14 R1 (15 km) 1/50 (1 km) 111/05091 (2 km)
PP Krupina Juh Krupina 12 12 R1 (70 km) 1/66 (200 m) 111/0669 (2 km)
PP Tomasovce Tomasovce 32 32 R1 (52,6 km) 1/75 (0 km) 111/50857 (0 km)
11/585 (0 km)
PP Lucenec Juh Lucenec 70,8 0 R1 (58,2 km) 1/50 (1 km)
111/0717 (0 km)
11/595 (1 km)
PP Poltar JelSoviny Poltar 23 20 R1 (67 km) 1/50 (17 km)
1/5713 (0 km)
11/531 (1,5km)
PP Rimavska Sobota Sever Rimavska Sobota 13,8 13,8 R1 (84 km) 1/50 (5 km)
11/050121 (0 km)
11/531 (1km)
PP Gemer Rimavska Sobota 11,5 11,5 R1 (84 km) 1/50 (5 km)
11/050118 (0 km)
11/527 (0 km)
PP Maly Krtig Maly Krti& 25 2,5 R1 (58 km) 1/75 (2 km)
111/52713 (0 km)
PP Hlinik nad Hronom Hlinik nad Hronom 24 24 R1 (400 m) 1/65 (0,4 km) 111/06526 (0 km)
PP Pod Lipou Zarnovica 19 19 R1 (10 km) 1/65 (4 km) 111/065008 (0 km)
PP ZSNP Ziar nad Hronom 287 15 R1 (0 km) 1/65 (0 km)
11/526 (0 km)
PP Hnuéta Hnu¥fa 38,4 5 R1(80,1 km) 1/72 (3 km)
111/53112 (0 km)
PP Krivan Krivari 20 12 R1 (27,4 km) 1/50 (0 km) 11/526 (0 km)
PP Nové Baria Nova Bafa 22 21 R1 (300 m) /65 (1 km) 11/06510 (0 km)
11/532 (3 km)
PP Tornala Tornala 19,8 5,5 R1 (111 km) 1/50 (0 km)
11/050142 (0 km)
PP Krupina Juh Krupina 12 12 R1 (70 km) 1/66 (0,2 km) 111/066009 (2 km)

Zdroj: Sario, 2013

Vyznamnymi zamestndvatelmi v ramci BBSK su firmy lokalizované v Podbrezovej (oceliarstvo), Detve
(strojdrenstvo), Jelave a Lubeniku (spracovanie magnezitu), Filakove (nabytkdrstvo), Ziari nad Hronom
(metalurgia), Rimavskej Sobote a Hnusti (automobilovy priemysel) a samozrejme v krajskom meste Banska
Bystrica s centralami viacerych podnikov s celonarodnou pdsobnostou.

Aby bola aglomeracia konkurencieschopna musia mat jadrové mesta dostatocne silny hospodarsky potencial,
presahujuci hranice vlastného mesta. Predpokladom je dostatocne diverzifikovana ekonomicka zakladna. Od
schopnosti rozvoja miest zavisi aj schopnost rozvoja vidieka. Akcieschopnost a konkurencieschopnost
aglomeracie sa zaklada na spolupréci jednotlivych miest medzi sebou a Uzkom spoluziti mesta a jeho
vidieckeho zdzemia. Pre zvySenie konkurencieschopnosti celého sidelného systému sa odporuca
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v dlhodobejsej perspektive orientovat vzajomné sidelné vizby v smere vytvorenia kompaktnej sietovej

sustavy a to napriek existujicim prirodnym prekazkam a morfologickym bariéram.

V oblasti celoStatnych a nadregionalnych suvislosti usporiadania Uzemia, osidlenia a rozvoja sidelnej Struktary
je potrebné:

podporovat v strednej ¢asti republiky, v zaujme vytvorenia celos$tatne homogénneho a medzinarodne
konkurenéného sidelného prostredia, rovnhomerne rozloZzeny systém osidlenia miest a vytvorenie
vzajomného prepojenia Zilinsko-martinského, banskobystricko-zvolenského taZiska osidlenia s tym,
aby sa v juznej casti SR podporilo vytvorenie centier a luéenecko-rimavskosobotského taziska
osidlenia, ktoré bude rovnocenné ostatnym, a ktorého vzdjomné prepojenie bude plne podporovat a
zabezpecovat rozvoj celého stredojuzného Gzemia republiky.

Rozvoj Specifickych centier

podporovat rozvoj centra prvej skupiny, ktoré tvori jej prvi — Banska Bystrica a druhd podskupinu —
Zvolen,

podporovat rozvoj centier druhej skupiny, ktoré tvoria jej prvd podskupinu - Luéenec, Rimavska
Sobota,

podporovat rozvoj centier druhej skupiny, ktoré tvoria jej druht podskupinu - Brezno, Ziar nad
Hronom,

podporovat rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej prvi podskupinu - Banskd Stiavnica, Detva,
podporovat rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej druhd podskupinu — Filakovo, Hnusta,
Kremnica, Krupina, Nova Bana, Revuca, Velky Krtis,

podporovat rozvoj kvartérnych centier, predovsetkym v aglomeraciach s najvaésim predpokladom
zabezpecenia rozvoja kvartérnych aktivit: banskobystricko-zvolenskd aglomeracia.

TaZiskd osidlenia

podporovat ako taZiska osidlenia najvyssej urovne - banskobystricko-zvolenské a Zilinsko-martinské
taziska osidlenia ako aglomeracie najvyssieho celostatneho a medzinarodného vyznamu,

podporovat ako taZiska osidlenia druhej Grovne: lu¢enecko-rimavskosobotské taZisko osidlenia,
podporovat ako taZiskd osidlenia tretej Urovne prvej skupiny: velkokrtiSske tazisko osidlenia, Ziarske
tazisko osidlenia,

podporovat ako taZiskd osidlenia tretej urovne druhej skupiny — banskostiavnické, hnustianske
a revucke tazisko osidlenia.

Rozvojové osi

podporovat ako rozvojové osi prvého stupna: nitriansko-pohronskl rozvojovu os /Trnava — Nitra —
Ziar nad Hronom — Zvolen/, zvolensko-turciansku rozvojovu os /Zvolen — Banska Bystrica — Tur&ianske
Teplice — Martin (v Useku Banska Bystrica — Turcianske Teplice ako komunikac¢no-sidelnd os)/,
zvolensko-juznoslovensku rozvojovu os /Zvolen — Lu¢enec — Rimavska Sobota — RoZriava — Kosice/,
podporovat ako rozvojové osi druhého stupfia: hornonitriansku rozvojovu os /Topol¢any/Banovce
nad Bebravou — Partizdnske — Prievidza — Handlova — Ziar nad Hronom/, pohronskud rozvojovu os
/Hronsky Betiadik — Levice — Zeliezovce — Sturovo/, juznoslovenski rozvojovi os /Dunajska Streda —
Nové Zamky — Zeliezovce — Sahy — Velky Krti§ — Lu¢enec (v Usekoch Dunajskd Streda — Nové Zamky,
Zeliezovce — Dudince ako komunika&no-sidelnu os), novohradsku rozvojovu os /Lu¢enec — Filakovo —
hranica s Madarskou republikou/, hornopohronsku rozvojovd os /Banska Bystrica — Brezno — Helpa/,
podporovat ako rozvojové osi tretieho stupfia: kremnicko-turéiansku rozvojovu os /Ziar nad Hronom
— Kremnica — Turcianske Teplice/, starohorsku rozvojovi os /Banska Bystrica — Staré Hory/,
horehronsku rozvojovu os /Helpa — Vernar — Poprad/, murarisku rozvojovu os /hranica s Madarskou
republikou — Tornala — Revica — Tisovec/, rimavickd rozvojovu os /Rimavskd Sobota — Hnusta —
Tisovec — Brezno/, cerovsku rozvojovu os /Filakovo — Rimavskd Sobota/Rimavska Se¢ — hranica s
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Madarskou republikou/Tornala/, krupinskd rozvojovi os /Zvolen — Krupina — Sahy — hranica s
Madarskou republikou (v Useku Krupina — Sahy — hranica s Madarskou republikou ako komunika&no-
sidelnu os).

tab. .15 Dopravno-hospoddrsky vyznam ciest Il. triedy v BBSK
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4.1.2 Bratislavsky samospravny kraj a Hlavné mesto Bratislava

Dopravna siet BSK je pohorim Malych Karpat rozdelena na dve Casti (severnu a vychodnu), ktoré st navzajom
prepojené v meste Bratislava a cez sedlo Pezinskd Baba. Z hladiska SirSich medzindrodnych dopravnych
vztahov ma BSK velmi dobri dostupnost transeurdpskymi multimodalnymi koridormi:

— koridor &. IV: Berlin— Praha — Kty — Bratislava — Rusovce / Nové Zdmky — Stirovo — Budapest —
Constanta (Thessaloniki) — Istambul, ktorého stc¢astou na Gzemi Slovenska a BSK je dialhica D2,
— koridor €. Va: Bratislava — Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou — Uzhorod, ktorého stcastou na tzemi
BSK je dialnica D1, cesta I/61 a Zelezni¢na trat ¢. 120 z Bratislavy na Zilinu.
Dopravny systém BSK kriZzuju eurdpske cestné trasy E58, E65, E75, E571 v trase koridorov TEN-T ¢&. Va a IV
a E575 v trase D1 a cesty I/63.
So susednymi Statmi a ostatnym Uzemim Slovenska je BSK prepojeny hlavne dialnicnymi a Zelezni¢nymi
trasami. Dialnica D2 prepaja kraj s Ceskou a Madarskou republikou, dialnica D1 a D4 vytvaraju jeho spojenie s
Rakuskom a v smere na Zilinu s Polskom a Ukrajinou. Dopravnu kostru kraja tvoria najddleZitej$ie cestné
trasy pozostavajlce z dialnic a ciest I. a Il. triedy, Zeleznicné medzinarodné a regiondlne trasy, trasa vodne;j
dopravy a letecka doprava. Sucastou tras su aj dolezité dopravné zariadenia, ktoré dotvaraju funkciu
zakladnej dopravnej obsluhy. SU to najmé autobusové a Zelezni¢né stanice, pristavy, letiska, hrani¢né
priechody a termindly kombinovanej dopravy.
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obr.¢.3  Napojenie ciest Il. a lll. triedy na cesty medzinarodného vyznamu a na hranicné priechody v BSK

DOSTUPNOST OKRESNYCH MIEST NA MEDZINARODNE TAHY CESTAMI Il. a Ill. TRIEDY

-

. s
! // V\\
1 /N
| ~ )
‘ %
{ J
Y I/ Ve
Lt p— ~
s J\,,—./_” ey A
,.i'":' .
. h
N .
e =
g &
. oS
i ~
j Malacky <
\ \
b | -
e % ™~
i - ~ —
) Bratislavsky e s
/ ;
o kraj \ ©
i e
! 1

Pezinok

~
¥y
i
i
%
4
¥
i
i <
L\.
S
Bratislava
0 5] 10 Km
Dunajskd
_— .
\ ‘s\)é’
& Hraniéné priechody na cestach Il. a ill. triedy === Multimodaine koridory TEN - T
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—— Dostupnost' ciest I, triedy na hraniéné priechody Transeurépska magistrdla TEM
Dostupnost’ ciest lil. triedy na hrani¢né priechody —— Cesty I. triedy

Napojenie okresnych miest BSK cestami Il. triedy na vysSie uvedené komunikacie medzinarodného vyznamu
je realizované v pripade cesty 11/503 v meste Malacky ako vzdjomné prepojenie dialnice D2 a cesty I/2. Cesta
11/503 predstavuje napojenie okresnych miest Pezinok a Senec na dialhicu D1. Cestné hrani¢né priechody su
rieSené komunikaciami vyssej kategdrie. Vynimku predstavuje len cesty 11/503 a I11/2046, ktord zabezpecuju
cezhraniéné spojenie s Rakuskom.

Na negativny vyvoj kvality ciest Il. a lll. triedy v okrese Senec vyrazne nevplyva tranzitnd doprava, kedZe
podobne ako okres Malacky, okres Senec disponuje dialnicou D1 — zaradenou do siete TEN-T, ako aj dvoma
cestami 1/61 a 1/63. Uvedend infrastruktira tak sluzi vaésine dopravy prechadzajlcej cez okres Senec.
Charakter novej vystavby podnikatelskych celkov navyse umoZnuje lokalizaciu v blizkosti dialnice D1.

Vynimkou su vsak cesty vyuzivané pri preprave materidlov z tazisk strkopieskov v okrese Senec v obci Hruba
Bor3a a susediacom okrese Dunajska Streda v obci Cakany.
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Cesta 11/503 tvori vyznamnu regionalnu dopravnu tepnu v okrese Senec a z regionalneho pohladu spéja tri
okresné mesta Malacky, Pezinok a Senec. Takzvany Zupny okruh v ramci Sirsich vztahov prepaja v juznej Casti
okresu daldie vyznamné centrum Podunajska, mesto Samorin, ktoré je nepriamo povaiované za dalsie
terciarne centrum sidelnej $truktury BSK. V okrese Senec cesta prechadza obcami Hruby Sur — mesto Senec —
smerom na Vini¢né, respektive Pezinok. Nemenej vyznamnou funkciou tejto cesty je napojenie na TEN-T,
teda na dialnicu D1 a D2, ktora sluzi obyvatelom, ktori smeruju do mesta Bratislava za pracou a sluzbami.

Cesta 11/510 je situovand medzi dvoma rozvojovymi osami okresu Senec a prechadza obcami Most pri
Bratislave — Malinovo — Tomasov — smer Zlaté Klasy (TTSK). Aj napriek tomu, Ze jej charakter je vyhradne
regionalny, narastajuca intenzita dopravy v Moste pri Bratislave (1,6 ndsobny narast medzi rokmi 2005 a
2010) potvrdzuje jej dblezitost aj pre obyvatelov obci okresu Senec a €asti Uzemia TTSK. Velka ¢ast tejto cesty
je v nevyhovujlicom stave, ¢o moze mat vplyv na dalsi sidelny rozvoj spomenutych obci, ktoré mozu celit
zniZujlcej atraktivite byvania plynucej z narastajlicej casovej dostupnosti do mesta Bratislava.

Uzemie obsluhované cestami 11/572 a 11/510 nebude vyrazne formované zavedenim integrovaného
dopravného systému ani novou vystavbou cestnej siete vysSieho dopravného vyznamu (D4, R7), najma v
pripade obci v blizkosti Malého Dunaja. Na druhej strane je Uzemie bohaté na prirodné a kultirne dedic¢stvo
(Maly Dunaj), ktoré moze zohrat vyznamnu Ulohu v rozvojovych zdmeroch obci a BSK.

Na Specifickost sidelnej $truktiry musi nevyhnutne reflektovat Struktura cestnej siete. Cesty Ill. triedy s
hustotou 0,653 km/km?, najvy$$ou z pomedzi mimobratislavskych okresov kraja, zodpovedajticou poziadavke
velkému poctu malych obci na Uzemi okresu. Mozno konstatovat, Ze v okrese Senec ma kategoria tychto
ciest vacsi vyznam v porovnani s ostatnymi okresmi, kedZe zabezpecuju moZnost pohybu velkému poctu
obyvatelov.

V rdmci okresu Pezinok sa realizuje predovsetkym cielovd, zdrojova a miestna doprava. Z tohto dévodu musia
tuto funkciu plnit cesty Il. triedy (napr. napojenie na D1 prostrednictvom cesty 11/503), ktoré vsak
nezodpovedaju Sirkou ciest a trasovanim, ktoré vedu cez centra vacSiny obci okresu ako aj hlavnych
rozvojovych miest Pezinku a Modry. DIhodoby problém narastajiceho poctu vozidiel nakladnej dopravy
urychlil znehodnotenie podielu ciest Il. triedy, ktoré su v nevyhovujucom alebo havarijnom stave medzi rokmi
2010 az 2012 z takmer 60% na uUroven takmer 90%. Obmedzenia pre ndkladnu dopravu na tomto smere do
Bratislavy budu tazko implementovatelné a to najma v pripade ak sa nevytvori pre tento druh dopravy
alternativne spojenie (ako je to v pripade okresu Malacky alebo Senec). Intenzita dopravy (najma nakladnej
dopravy) v husto obyvanych Uzemiach, ktora dlhodobo obmedzuje rastovy potenciadl miest Svaty Jur, Pezinok
a Modra dosahuje na ceste 11/502 urovern, ktord negativne vplyva na zdravie obyvatelov kraja, mestské
prostredie a narusuje statiku fyzickej infrastruktury.

O vyraznu zmenu stavu ciest Il. triedy sa pricinil aj narast ekonomickych aktivit v okrese Malacky. Okres je
zaujimavy najma lokalitou, ktord disponuje energetickou a surovinovou bazou nadregionalneho vyznamu,
dialnicou D2 — zaradenou do siete TEN-T a Zeleznicnym napojenim. Medzi rokmi 2008 aZ 2012 v okrese
Malacky nardstol pocet podnikov v priemyselnej vyrobe zo 188 na 231, v stavebnictve zo 112 na 189
podnikov, v doprave a skladovani bol zaznamenany ndrast o 48 podnikov. Z uvedenych Statistik z primarneho
ako aj sekundarneho sektora, ktory zaznamendva kontinualny ndrast, zaznamendvame zvysenu intenzitu
nakladnych vozidiel na vietkych Usekoch ciest napajajucich sa na dialhicu D2. Navyse su v okrese Malacky
lokalizované dva priemyselné parky Eurovalley a Logistic park Lozorno, ktoré budu aj do buducnosti
podnecovat dalsi rozvoj hospodarskych aktivit, najmad vo vidzbe na D2. Vyznamnu surovinovu bazu
nadregiondlneho vyznamu v okrese Malacky predstavuju vysokopercentné vapence a korekéné cementarske
sialické suroviny z oblasti RohoZnika, kde je situovany vyznamny zdvod Holcim (Slovensko) a.s., ktory sa
zaobera vyrobou a predajom cementu, transportovaného beténu a kameniva. Okrem cementdrne v
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Rohozniku sa koncentruje aj vodna tazba $trkopieskov v obci Vysokd pri Morave. Specificky vyznam ma preto
cesta lll. triedy medzi Malackami a RohoZnikom, ktora poskytuje dopravné napojenie cementarne Holcim a.s.
na cestnu infrastruktaru vyssieho dopravného vyznamu. V strednodobom vyhlade narasta riziko obchadzania
celej trasy z dovodu nevyhovujucich parametrov Sirky tejto cesty pre nakladné vozidld nad 12 t.

Z pohladu cestovného ruchu leZi na Gzemi BSK celd ¢ast Bratislavského a juzna Cast Zahorského regiénu,
ktora plynule prechadza v severnej ¢asti do pésobnosti TTSK. Specifikacia vynimo&nych lokalit a subregiénov
je uvedena nasledovne:

tab. .16  Regidny cestovného ruchu v BSK a potencial ich rozvoja

Malokarpatsky subregién

Bratislavsky Bratislava Medzinarodny Medzinarodny
Senec
Skalica
Zahorsky (Juzna oblast) Regionalny Nadregionalna

Velké Levare
Zdroj: MDVRR SR, Regionalizacia cestovného ruchu v SR

Bratislavsky region je zasluhou Bratislavy najvyhladdvanejsim cielom zahrani¢nych turistov na Slovensku. V
blizkej buducnosti si svoju poziciu, minimalne udrzi alebo mierne posilni. V dlhodobejsom vyhlade sa jeho
podiel na vykonoch za SR znizi, napriek absolitnemu rastu vykonov tohto regiénu, a to v désledku
postupného vyraznejsSieho sa presadzovania aj dalSich slovenskych regiénov na zahrani¢nych trhoch. Region
ma vsetky predpoklady na konkurencieschopnd ponuku v jednotlivych oblastiach obchodného a
pozndvacieho turizmu, v obidvoch pripadoch v kombindcii s atraktivnymi doplnkovymi aktivitami.
Vyznamnymi lokalitami mestského typu su uZz spominand Bratislava - krizovatka ciest medzinarodného
vyznamu, Pezinok s napojenim prostrednictvom ciest 11/503 a 11/502, Modra cestami 11/502 a 11/504, a
samozrejme Senec vdaka cestdm 1/61 a 1I/503. Kultirne pamiatky je mozné najst okrem tychto sidel aj vo
Svitom Jure dostupnom prostrednictvom cesty 11/502, Castd - Cerveny Kamer (11/502) a Bernolakovo (I/61).

Do okresu Senec vyrazne nezasahuju administrativne ani prirodné obmedzenia Uzemia. Okrem CHKO
Dunajské Luhy v juhozépadnej ¢asti okresu popri Dunaji a malej €asti CHKO Sur (11/502) ma tzemie z pohladu
priestorového rozvoja sidel najvacsi urbaniza¢ny potencidl, ¢o charakterizuje aj progndza vyvoja poctu
obyvatelov.

Vyhodnd poloha posluzila BSK pre vybudovanie si pozicie ekonomicky najvyznamnejSieho kraja v ramci
celého Slovenska. Jeho dalSimi plusmi su kvalifikovana pracovna sila, mnoZstvo univerzit a finanénych
inStitucii. Priemysel v regidne zahfia vSetky sektory. Juh regiénu sa Specializuje na odvetvia, ktoré su svojim
charakterom komplementarne k polnohospodarstvu. Hlavné produkéné odvetvia kraja su chemicky,
automobilovy, strojarsky, elektrotechnicky a potravinarsky priemysel. Tieto sektory vyuZivaju silné vyhody,
ktoré kraj poskytuje — vysoku vzdelanostnu Uroven, rozvinutd dopravnu a technickd infrastruktaru, aktivny
zahrani¢ny obchod a najvyssi dopyt po tovaroch a sluzbach. Napriek tomuto faktu je BSK prvym regidnom
Slovenska, kde obchod a sluzby ziskavaju prevahu nad priemyselnou produkciou. Pristup k priemyselnym
parkom v BSK je zabezpecovany predovsetkym po cestach Il. a lll. triedy, s prepojenim na cestnu
infrastrukturu ciest I. triedy a na dialnice D1 a D2.
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tab. .17  Priemyselné parky v BSK a ich dostupnost k cestnej infrastruktdre

DNV Logistics Park Bratislava 18 2,5 D2 (6 km) 1/2 (8 km) 11/505 (0 km)
11/503 (0 ki
Industrial Park Eurovalley Malacky 207 168 D2 (1 km) 1/2 (0 km) “;590 EO k$;
Logistics Park Point Park Lozorno 40 7,2 D2 (0 km) 1/2 (0 km) 11/501 (1 km)
Logisticks Park Senec Senec 56 29 D1 (1 km) 1/61 (3 km) 11/503 (0 km)

Zdroj: Sario, 2013

Zavazna cast KURS 2001 vo vztahu k uzemiu BSK vyjadruje v regulativoch tieto koncepéné principy a
rozvojové zamery, ktoré musia byt v zosuladené v nasledujucich oblastiach.

V oblasti medzinarodnych suvislosti usporiadania Uzemia, osidlenia a rozvoja sidelnej Struktury:

— upevnovat priame vézby na jednu z hlavnych eurdpskych urbanizaénych osi v smere Stuttgart — Ulm —
Mnichov — Salzburg/Linz — Viederi/Bratislava — Budapest — Belehrad, a to najma prepojeniami v
oblasti Bratislavy a pozdl? toku Dunaja,

— rozvijat taziska osidlenia a sidla pozdiz spojnic katowickej a viedenskej aglomeracie,

— rozvijat bratislavsko-trnavské taZisko osidlenia ako sucast vyssej celoeurdpskej aglomeracie Vieden —
Bratislava — Gyor s dominantnym centrum tvorenym hlavnym mestom Bratislava ako jednym z jadier
tejto eurdpskej rozvojovej aglomeracie,

— vytvarat nadnarodnu siet spoluprace medzi jednotlivymi mestami, regidénmi a ostatnymi aktérmi
uzemného rozvoja v Slovenskej republike a okolitych Statoch s vyuzitim vazieb jednotlivych sidiel a
sidelnych systémov v euroregiénoch a dalSich oblastiach cezhrani¢nej spoluprace,

— rozvijat dotknuté sidla na trasdch multimodalnych koridorov, predovsetkym v uzloch kriZzovania
tychto koridorov v smere sever — juh a zapad — vychod.

V oblasti celoStatnych a nadregionalnych suvislosti usporiadania Uzemia, osidlenia a rozvoja sidelnej
Struktury:

— formovat zdkladni makrokoncepciu sidelnych Struktidr Slovenskej republiky v smere vytvarania
polycentrickej siete tazisk osidlenia a miest, ktorych prepojenia budd podporované rozvojovymi
osami.

— rozvojom polycentrickej sidelnej Struktury sledovat naviazanie sa na celoeurdpsku polycentricku
sidelnd sustavu a komunikacnu kostru prostrednictvom medzinarodne odsuhlasenych dopravnych
koridorov,

— podporovat predpoklady vytvorenia homogénneho bratislavsko-trnavsko-nitrianskeho taZiska
osidlenia medzindarodného vyznamu s prepojenim na najvysSiu eurdpsku polycentrickd sdstavu
aglomerdcii a miest,

— zabezpetovat rozvojovymi osami pozdi? komunikaénych prepojeni medzinarodného a celoitatneho
vyznamu sidelné prepojenia na medzinarodnu sidelnud siet, ako aj konzistenciu a rovnocennost
rozvojovych podmienok ostatného Uzemia Slovenskej republiky,

— formovat sidelnd S$truktiru na celostatnej a nadregionalnej uUrovni prostrednictvom regulacie
priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania Uzemia jednotlivych hierarchickych trovni tazisk
osidlenia, centier osidlenia, rozvojovych osi a vidieckych priestorov.

Podporovat rozvoj sidelnych centier, ktoré tvoria zdkladné tercidrne centrd osidlenia, rozvojové centrd
hospodarskych, obsluznych a socidlnych aktivit ako pre priliehajuce zazemie, tak pre prislusny regionalny
celok, a to hierarchickym systémom pozostavajlcim z tychto skupin centier:
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Specifické centrd

mesto Bratislava ako Specifické centrum plniace funkcie hlavného mesta Statu a centra eurdpskeho
vyznamu,

podporovat rozvoj centier druhej skupiny, ktoré tvoria jej druhd podskupinu: Pezinok,

podporovat rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej prvi podskupinu: Malacky, Senec,
podporovat rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej druht podskupinu: Modra,

podporovat rozvoj centier $tvrtej skupiny: Stupava.

Podporovat rozvoj kvartérnych centier, predovSetkym v aglomeracidch s najvaésim predpokladom
zabezpecenia rozvoja kvartérnych aktivit, akymi su:

bratislavsko-trnavsko-nitrianska aglomeracia.

TazZiska osidlenia

podporovat ako taZiskd osidlenia najvys$sej Urovne: bratislavsko-trnavské taZisko osidlenia ako
najvyznamnejsiu aglomerdci eurépskeho medzindrodného vyznamu,

podporovat taziskd osidlenia ako rozvojové sidelné priestory vytvaranim ich funkénej komplexnosti
so zohladnenim ich regionalnych suvislosti,

podporovat nastrojmi Uzemného rozvoja diverzifikdciu ekonomickej zakladne tazisk osidlenia pri
vyuzivani Specifickych danosti a podmienok jednotlivych tzemi,

sledovat pri decentralizacii riadenia rozvoja Gzemia vytvaranie polycentrickych systémov — sieti miest
a aglomeracii, ktoré efektivne podporuju vytvaranie vyssej funkénej komplexnosti regionalnych
celkov,

formovat taziska osidlenia uplatfiovanim principov dekoncentrovanej koncentracie.

Rozvojové osi

podporovat ako rozvojové osi prvého stupria: povazskd rozvojovu os /Bratislava — Trnava — Trenéin —
Zilina/, zahorsku rozvojovu os /Bratislava — Malacky — Kuty — hranica s Ceskou republikou,
podporovat ako rozvojové osi druhého stupna: Zitnoostrovno-dunajskd rozvojovl os /Bratislava —
Dunajskd Streda — Komarno — Sturovo/,

podporovat ako rozvojové osi tretieho stupria: malokarpatskd rozvojovi os /Modra — Smolenice —
Chtelnica — Vrbové/, podunajski rozvojovu os /Senec — Galanta — Nové Zamky/.

tab. ¢.18  Dopravno-hospoddarsky vyznam ciest Il. triedy v BSK

11/501
11/502
11/503
11/504
11/505
11/510
11/572
11/590

O O O O
OO0OO0OO0O0OOO0
O 0O
OO
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4.1.3 Kosicky samospravny kraj a mesto Kosice

S rozvojom hospodarstva Uzko suvisi zvySovanie objemu prepravy tovarov a oséb, ¢o kladie zvySené naroky
na kvalitu cestnej infrastruktlry vysSieho dopravného vyznamu, teda siet dialnic a rychlostnych ciest. Na
uzemi KSK sa jedna o dialhicu D1 a rychlostné cesty R2 a R4. V sucasnosti je na Uzemi kraja v prevddzke 5,395
km dialnic a 26,470 km rychlostnych ciest, pricom tento stav sa povazuje za nepostacujuci. Existuje snaha o
maximdlne urychlenie pripravy a vystavby stavieb dialnic a rychlostnych ciest na Uzemi tohto regiénu.

Z hladiska medzindrodného vyznamu prechadzaji cez Uzemie KSK multimoddlny koridor TEN-T Va v trase
Bratislava — Zilina — Uzhorod (kriz.s D2, 1/2, 1/61 Bratislava — Trnava — Trencin - PovaZska Bystrica — Zilina —
RuZomberok - Lipt.Mikulds - Poprad — Presov - Kosice — Michalovce - Sobrance — st.hranica SK/U, hr.priechod
Vysné Nemecké, okr.Sobrance). Sihrnnu siet TEN-T tvori trasa 003 prechadzajica uzemim Kosického kraja
(kriz. s 1/50, 1/68 Kosice — St.hranica SK/H, hr.priechod Milhost, okr. KoSice) ako sucast trasy SR/Polsko —
Svidnik — Pre$ov — Kosice — Milhost — §t. hr. SR/Madarsko a trasa Trencin — Prievidza — Ziar nad Hronom —
Zvolen — Luéenec — Roznava — KoSice. V rdmci siete TEM trds, povodne navrhnuté na zdklade medzinarodnych
cestnych tahov ,E“, krajom prechadzaju trasy s oznacenim TEM 4 a TEM 6 so zhodnym trasovanim ako siet
TEN-T.

Z uvedenych medzinarodnych cestnych tahov ,,E“, krajom prechadzaju trasy:

— ES0 — $t.hranica CZ/SK, hr.priechod Drietoma, okr.Trencin — Zilina — Ruzomberok — Lipt.Mikulas —
Poprad — Presov — KoSice — Michalovce — $t.hranica SK/U, hr.priechod Vysné Nemecké, okr. Sobrance,

— E58 - st.hranica A/SK, hr.priechod Bratislava PetrZalka — Bratislava — Trnava — Nitra — Zvolen —
Luéenec — RoZnava — KoSice — Michalovce — st.hranica SK/U, hr.priechod Vy3né Nemecké,
okr.Sobrance,

— E71 - kriz.s 1/50, 1/68 KoSice-Staré mesto-KoSice stred — St.hranica SK/H, hr.priechod Milhost,

okr.Kosice vidiek,

— E571 — kriz.s D1, 1/61 Bratislava-Ruzinov-Trnavka — Trnava — Nitra — Zvolen — Lu¢enec — Rozfiava —

kriz. s 1/50, 1/68 Kosice-Staré mesto-KoSice-Stred.
Prioritou kraja v rozvoji cestnej dopravnej siete (v sulade so Stratégiou rozvoja dopravy SR do roku 2020 a
koncepénymi dokumentmi kraja) je podporovat:

— dobudovanie cestnej siete TEN-T (dialnica D1 po hranicu s Ukrajinou, rychlostnd cesta R4) a

rychlostna cesta R2 (s prioritou tunel Soroska a juhovychodny obchvat Kosic),

— vybudovanie zakladnej siete terminalov intermodalnej prepravy (terminaly Kosice a Dobrd) v sulade s

OP Doprava,

— vybudovanie Globalneho logistického industridlneho parku v Kosiciach - GLIP (UPN VUC a PHSR KSK).
Mesto Kosice lezi na krizovani hlavnych prietahov ciest medzinarodného vyznamu E50, E571 a E71 do Polska,
Madarska a Ukrajiny, ktorymi sa komunikacna siet mesta KoSice napdja na multimodalny koridor TEN-T Va
(Bratislava — Zilina — Pre$ov/KoSice — Ukrajina). Koridor TEN-T Va so smerom vychod-zapad tanguje mesto
KoSice zo severu. V prieftahu mesta je vedenad trasa suhrnnej siete TEN-T 003 v smere sever-juh priznanej
Usekom dialhice D1 PreSov — KoSice, prietah mestom cestou 1/68 — E71 (Usek rychlostnej cesty Juzné
Nabrezie) — rychlostna cesta R4, hrani¢ny priechod s MR Milhost.

Medzi zrealizované Useky ciest vysSieho dopravného vyznamu v okrese KoSice patria:

— dialniény privadzac¢ D1 — PreSovska cesta (I/68,E50) — mimourovnova krizovatka PreSovska, Seovska -
rychlostna cesta (1/68,1/50) Juzné Nabrezie, Cerveny rak so 4 mimouroviiovymi krizovatkami: Nizné
Kapustniky (s 11/552), Vy$né Kapustniky (s 1/68), Alejovd, Cerveny rak s 1/50 (R2),

— zaradenie cesty 1/50 v Useku Saca — KoSice mimouroviiovd krizovatka Cerveny do siete rychlostnych

ciest—R2,
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— v Useku od hranice s MR po hranicu okresu mesta Kosice bola mimourovnovou krizovatkou na 1/68
napojena rychlostna cesta R4.
Rychlostné cesty su priamo napojené na zdkladny komunikacny systém mesta (ZAKOS) a aj tranzitna doprava
hlavne tazka nakladna (US Steel KoSice, priemyselny park Peres, priemyselny park Kechnec, nakladna
doprava zo smeru Bratislava) so smerom na hranicu s Ukrajinou zatazuje komunikacnu siet mesta prejazdmi
aj obytnym dzemim.
Prioritou v rozvoji ciest vysSieho dopravného vyznamu pre mesto Kosice je:

— urychlenie procesu vystavby rychlostnej cesty R2 v Useku 1/50 Saca — napojenie US Steel Kosice —
prestavba mimouroviiove] krizovatky s 1/68, R4 — mimouroviova krizovatka s I1/552 v Krasnej nad
Hornaddom — mimouroviova krizovatka s pripravovanou D1 v KoSickych Olsanoch. Tato trasa R2 bude
plnit funkciu juhovychodného obchvatu mesta pre odklonenie tranzitnej dopravy mimo zastavané
uzemie mesta Kosice.

obr.¢.4  Napojenie ciest Il. a lll. triedy na cesty medzinarodného vyznamu a na hrani¢né priechody v KSK

i

DOSTUPNOST OKRESNYCH MIEST NA MEDZINARODNE TAHY CESTAMI li. a lll. TRIEDY
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Dostupnost’ ciest lll. triedy na hraniéné priechody —— Cesty I. triedy

Napojenie okresnych miest na cesty medzinarodného vyznamu sa uskutocriuje prostrednictvom ciest 11/549
v smere na juh a 11/546 v smere na sever od Gelnice. V pripade okresného mesta Spisska Nova Ves sa jednd
o cestu 11/533 s napojenim na siet TEN-T uZ v rdmci Uzemia PSK. Okresné mesto Gelnica je napojené na
suhrnnu siet TEN-T prostrednictvom cesty 11/547, na zakladnu siet aj II/546. Mesto Sobrance a jeho spadové
Uzemie je spojené s koridorom TEN-T Va vdaka kratkemu uUseku cesty 11/582. Za pozornost stoja aj viaceré
cestné priechody hlavne s Madarskom na juhu regidénu. Cezhrani¢né cestné spojenie zabezpecuju cesty
11/587 (Domica — Aggtelek), 111/50169 (Hostovce — Tornanadaska), 111/050173 (Janik — Perecse), 111/050184
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(Buzica — Buttos), 111/06824 (Trstené pri Hornade — Kéket), 111/06821 (Skaro$ — Holléhaza), 111/553020 (Streda
nad Bodrogom — Karos) a 111/553023 (Velky Kamenec — Pécin).

Do Kosic, ako do centra KSK za pracou a do $kél denne dochddza cca 43 tisic 0s6b zo vSetkych okresov KSK a
PSK. Z vysledkov analyz vyplyvaju nasledovné zavery:

— v okrese Kosice — okolie byva zhruba polovica vsetkych os6b cestujucich do Kosic za pracou a do $kol
(celkom cca 22,2 tis. obyvatelov),

— druhd polovica vsetkych cestujucich os6b byva takmer rovnakym podielom v PSK,

— na Uzemi okresov KoSice — okolie, Trebisov, Michalovce, Gelnica a Presov byva 77% vSetkych os6b
cestujucich do Kosic,

— najsilnejSim centrom vyjazdu do KoSic su PreSov, Moldava nad Bodvou, obyvatelia okresu KoSice-
okolie (obce Valaliky, Caria, Gyriov, Sefia... a dalie)

— pomerne velky pocet os6b cestuje z relativne vzdialenych okresnych miest KSK a PSK (Michalovce,
Bardejov, Humenné, Spisska Nova Ves, Poprad),

— véadsia cast Uzemia PSK ma pomerne silnejsie vztahy vyjazdu za pracou do Kosic ako do PreSova; tyka
sa to hlavne okresov a miest: Poprad, KeZzmarok, Stard Lubovna, Levoca, Stropkov, Medzilaborce,
Humenné a Snina; v pripade Vranova nad Toplou prevaZzuje spadovost do KoSic najma z okresného
mesta.

Z uvedeného vyplyva, Ze mesto KosSice je najsilnejsSim centrom dochadzky v kraji. RieSenim pre zefektivnenie
a zvySenie kvality cestovania je integrovana doprava, t.j. integracia vsetkych jej subsystémov (Zelezni¢nej,
primestskej a mestskej dopravy) a vytvorenie integrovaného dopravného systému. Integraciou dopravy a
vytvorenim nezdvislého organizdtora integrovaného dopravného systému sa predpoklada dosiahnutie
zlepsenia ekonomického vyuZzitia verejnych financénych zdrojov investovanych do verejnej pravidelnej
dopravy v KSK, zlepSenie stavu zivotného prostredia, udrzanie sucasnych a ziskanie novych cestujucich.

Mobilita obyvatelstva prostrednictvom dopravnej obsluznosti okresnych miest ako prirodzenych zdrojov
a cielov dopravy je do znacnej miery rieSena komunikdciami nizSej kategdrie — hlavne cestami Il. triedy.
Priame spojenie okresného mesta Gelnica a PreSova je zabezpelené cestou I1/546, pricom naslednym
napojenim na cestu |I/547 je dostupné aj krajské mesto Kosice. Po trase ciest I1I/546 a 11/549 vznika napojenie
na mesto RoZnava. Severo-juzné napojenie RoZnavy a SpiSskej Novej Vsi vratane prilahlych obci je
zabezpecené z velkej Casti cestou 1I/533. Alternativne napojenie mesta TrebiSov na Kosice voéi ceste 1/79
al/50 predstavuje cesta 11/552. Vyrazné skratenie trasy medzi Vranovom nad Toplou (PSK) a KosSicami
prebieha v smere cesty 11/576 a nasledne cesty 1/50. Dostupnost sluzieb, respektive zamestnania v meste
Sobrance je pre severnu spadovu oblast rieSena cestami 11/582 a 11/566. Centrum spisského regidnu — Spisska
Nova Ves - je spojené s prifahlymi obcami cestou 11/533 v severo-juznom a ll/536 vo vychodo-zapadnom
smere.

Uzemie KSK v strediskach cestovného ruchu pontka moznosti pre rdzne aktivity v ramci aktivneho oddychu.
Teritérium kraja pozostdva z nasledujucich tradi¢nych regiénov cestovného ruchu s danou charakteristikou:

tab. ¢.19 Regiony cestovného ruchu v KSK a potencidl ich rozvoja

KosSicky Ko3ice a okolie Nérodny Narodny

Zemplinska Sirava
Dolnozemplinsky Regionalny Nadregionalny
Tokajské vrchy a Zabodrozie

Slovensky raj

SpiSsky Nadregionalny Medzinarodny
Sustredenie pamiatok UNESCO
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Krompachy — Plejsy

Gemersky Roznava
i i Nadregionalny Narodny
(Vychodna oblast) Slovensky kras

Zdroj: MDVRR SR, Regionalizacia cestovného ruchu v SR

Kosicky region tvori najma mesto KoSice. V nich dominuje predovsetkym obchodny turizmus — sluzobné
cesty, hoci mesto je samo osebe dostatocne atraktivne aj ako turisticka destinacia. Tato moznost sa zatial
realizuje len vo velmi malom rozsahu. Désledkom prevlddajucich sluzobnych pobytov je velmi nizka
priemerna dizka pobytu, vobec najnizsia spomedzi vietkych regidnov. Nizke je aj vyuZitie kapacit, ktoré su
obsadzované prevazne len v pracovnej Casti tyzdia. Atraktivne lokality v okoli (prirodné, kultdrne aj
Sportové) su vyuZivané zatial viac na rekreaciu obyvatelov Kosic a regionu, nez ucastnikmi cestovného ruchu.
Napriek malo rozvinutému ,, dovolenkovému® turizmu, maju KoSice a ich okolie predpoklady aj vdaka dobrej
napojenosti na cesty vyssieho vyznamu, aby uZ v relativne kratkej budicnosti sa zacali presadzovat ako
$tandardna turistickd destindcia. Zaujimavou destinaciou su aj kupele Stés v priamej blizkosti cesty 11/548
a miesta ako Turfia nad Bodvou s napojenim na Madarsko cez cestu 111/050168.

V sucasnosti sa takmer cely cestovny ruch Dolnozemplinskeho regidnu realizuje na Zemplinskej Sirave. Jej
momentdalne nie dobrym stavom je ovplyvnena aj jeho celkova uUroven. Z hladiska vykonov regidn vykazuje
vyrazne mensie podiely v porovnani s jeho podielom na ubytovacej kapacite. Buduce konkurencné
postavenie a podiel na trhu sa moéZe vyrazne zlepsSit prostrednictvom modernizicie a dobudovania
Zemplinskej Siravy, rozvojom oblasti Tokaj — ako perspektivneho vinarskeho regidonu, obnovou byvalych
kupelov Bysta a Sobrance, rekonstrukciou vybranych historickych objektov a ich zapojenim do cestovného
ruchu. Za vyznamné lokality mestského typu sa povazuju mesta Michalovce s dostupnostou na uz spominant
Zemplinsku Siravu cez cestu 11/582 a Trebisov (1/79).

KSK je druhy najvyznamnejsi kraj Slovenska vzhladom na exportnu vykonnost a produkciu HDP na obyvatela.
Medzi najviac rozvinuté oblasti patria okresy Kosice L., Il., lll., IV. Region je tiez osobitne vyznamny svojou
produkénou zakladrou, ktord ma klfucovu poziciu v hospodarstve celej republiky. Priemysel sa sustreduje
najma v okresoch Kosice, Michalovce a Spisska Nova Ves a zahrna vsetky sektory, od potravinarstva az po
hutnictvo. Z pohladu priemyselnej Struktdry sd najvyznamnejsSimi sektormi v kraji hutnicky, chemicky a
elektrotechnicky priemysel.

Dominujuce je bezpochyby hutnictvo, ktoré tvori 60% priemyselnej produkcie regiénu a 50% jeho exportu. V
tomto odvetvi posobi aj najvicsia spolocnost v kraji U.S. Steel Kosice. Dalsie dva sektory su tie? silne
proexportne orientované. Chemko Strazske vyvija aktivity v oblasti organickej a anorganickej chémie. V
elektrotechnike p6sobia najmé spolo¢nosti so zahrani¢énym kapitdlom ako napriklad BSH Drives and Pumps
Michalovce.

Polnohospodarstvo zohrava klGcovu rolu v juinej casti kraja. Urodnd poda Vychodoslovenskej niziny je
zakladnou pre pestovanie obilnin a olejnin. Na hornatom severe sa pestuju menej ndrocné polnohospodarske
plodiny. V kraji sa tiez nachadzaju loZiska r6znych nerastov, ktoré maju celoslovensky vyznam. Za zmienku
stoji aj zasoba zemného plynu v okrese Michalovce a tieZ ndleziskd Cierneho a hnedého uhlia. Pristup k
priemyselnym parkom v KSK je zabezpeceny prevazne po cestdch Il. a lll. triedy.
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tab. .20  Priemyselné parky v KSK a ich dostupnost k cestnej infrastrukture

11/552 (8 km)
Industrial Park TrebiSov TrebiSov 10 4,7 D1 (49,4 km) 1/79 (2 km)
11/55347(0 km)
11/555 (0 km)
Industrial Park Michalovce Michalovce 14,2 0,32 D1 (60 km) 1/50 (3 km)
11/050229 (0 km)
Industrial Park Kechnec Kechnec 332 160 D1 (20,1 km) 1/68 (1 km) 111/06828 (0 km)
11/554 (7 km)
Industrial Zone Strazske Strazske 75 n.a. D1 (64,9 km) 1/18 (2 km)
11/050222 (0 km)
11/526 (0 km)
Industrial Park Roznava Roznava 15,9 1,3 D1 (68 km) 1/50 (2 km)
111/0676 (0 km)
11/566 (0 km)
Industrial Park Sobrance Bunkovce 100 100 D1 (81 km) 1/50 (0 km)
11/05241 (0 km)
R2 (1,4 k
Industrial Park Peres - KoSice Kogice 180 80 ( m) 1/68 (4,9 km)  111/050191 (0 km)
R4 (9,6 km)

Zdroj: Sario, 2013

Vyznamnym zamestndvatelom nielen v rdmci kraja aj celého Slovenska su US Steel KoSice, ktoré su zaroven
jednou z vlajkovych lodi narodného hospodarstva. Krajské mesto predstavuje aj na zaklade zdverov analyzy
centrum zamestnanosti nielen pre KSK ale aj pomerne blizky PSK. V meste sidlia podniky zamerané na
softvérové sluiby, stavebnu ¢innost, dopravu ako aj strojarstvo. Dalsie dolezité spolo¢nosti, ktoré mozino
povaZovat za hlavnych zamestnavatelov v prislusnej oblasti sidlia v mestach Spisska Nova Ves (strojarenstvo)
a Krompachy (kablové zvazky).

V oblasti celostatnych a nadregionalnych suvislosti usporiadania Uzemia, osidlenia a rozvoja sidelnej Struktdry
KURS je potrebné podporovat rozvoj osidlenia vo vychodnej ¢asti republiky s dominantnym postavenim
koSicko-presovskej aglomeracie s nadvdznostou na michalovsko-vranovsko-humenské taZisko osidlenia a
popradsko-spisskonovoveské taZisko osidlenia a s previazanim na sidelnd siet v smere juZnoslovenskej
rozvojovej osi. Taktiez je potrebné podporovat rozvoj mesta Kosice ako Specifického centra plniaceho
medzindrodné a celostatne funkcie so zohladnenim postavenia rozhodujiceho/najvyznamnejsieho centra
Karpatského euroregidnu. V rdmci podpory centier nizSej Urovne sa ma pozornost venovat rozvoju centier
Michalovce, SpiSskd Nova Ves a TrebiSov v nadvaznosti na centrd Roznava, Gelnica a Moldava nad Bodvou.
Medzi taZziskd osidlenia najvy$sej Urovne patri koSicko-presovské taZisko osidlenia ako aglomeracia
medzindrodného vyznamu s dominantnym postavenim v Karpatskom euroregiéne. TaZiskami osidlenia
druhej uUrovne vramci KSK a prilahlych krajov si michalovsko-vranovsko-humenské taZisko osidlenia a
popradsko-spiSskonovoveské tazisko osidlenia. Tretiu Uroven tazisk osidlenia predstavuje roznavské tazisko
osidlenia v nadvaznostiu na nizsiu Uroven gelnického, svidnicko-stropkovského a tornalianskeho taziska
osidlenia. Vramci rozvojovych osi prvého stupna je to koSicko-preSovskd rozvojova os (hranica s Polskou
republikou — Svidnik — Pre$ov — Kosice — Cafla — hranica s Madarskou republikou) a vychodoslovenska
rozvojova os (Kosice — Secovce — Michalovce — Sobrance — hranica s Ukrajinou). Rozvojovymi osami druhého
stuprfia s hornadska rozvojovu os (Spissky Stvrtok — Spigska Nova Ves — Krompachy — Kosice /v Useku Gelnica
— Kosice ako komunikacno-sidelnu os) a tretieho stupfia zamagurska rozvojova os (Stara Lubovna — Spisska
Stard Ves), laboreckd rozvojovd os (Svidnik — Stropkov — Medzilaborce — hranica s Polskou
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republikou/Humenné), zemplinska rozvojova os (Kosice — Slovenské Nové Mesto — Kralovsky Chimec — Cierna
nad Tisou) av neposlednom rade vranovsko-trebiSovska rozvojova os (Vranov nad Toplou — Secovce —
TrebiSov — Slovenské Nové Mesto — hranica MR) a roZnavsko-dobsinska rozvojova os (Rozriava — Dobsina —
Vernar).

V oblasti rozvoja nadradeného dopravného vybavenia je potrebné stabilizovat zakladné zénovanie Slovenskej
republiky v priestoroch vychodného Slovenska a dopravno-gravitatného centra Kosice/Presov.

tab. .21  Dopravno-hospoddrsky vyznam ciest Il. a lll. triedy v KSK

11/526
11/533
11/535
11/536
II/546
l/547
1I/548
11/549
11/550
11/552
I1/554
11/555
11/566
I/576
11/582
11/587

O O
O O

OO0 OO0O0OO0OO0OOOOO 0O
O00OO0

O000OO0OOO0OOOOOOOOO

4.1.4 Nitriansky samospravny kraj

Uzemim NSK prechadza trasa sthrnnej siete TEN-T v smerovani Trnava — Nitra — Ziar n/Hronom — Zvolen —
Banska Bystrica — Ruzomberok.
Prepojenie s ostatnym Uzemim SR a susednymi Statmi je realizované v smere:
Vychod - zdpad
— rychlostnou cestou R1, ktora je sucastou tahu E571 Bratislava — Nitra — Zvolen — Rimavska Sobota —
Kosice s napojenim na D1 a zaroven stcéastou suhrnnej siete TEN-T,
— cestou I/65 v trase Nitra — Zlaté Moravce — hranica kraja NR / BB,
— cestou . triedy I/51 v trase Nitra — Levice — hranica kraja NR / BB — napojenie na 1/66,

— cestou I/63 v Useku hranica kraja TT / NR — Komarno — Stirovo — napojenie na I/76,
— cestou I/75 v Gseku hranica kraja TT / NR - Nové Zamky — hranica kraja NR - BB.

Sever — juh

— cestou I. triedy I/66 v trase $tatna hranica SR / MR — Sahy — Zvolen — Banskd Bystrica — Dolny Kubin —
Trstend, $tatna hranica SR/PR,
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— cestou I/64 v Useku — $tatna hranica SR / MR — Komarno — Nové Zamky — Nitra — Topol¢any hranica
kraja NR /TN, s napojenim na dialnicu D1.

Najvyznamnejsim cestnym tahom prechadzajicim tzemim NSK je tah E571 Bratislava — Kosice, ktory v Useku
Trnava — Nitra — Ziar n/Hronom — Zvolen je vedenyako po rychlostnej ceste R1 (sGhrnna siet TEN-T).
Napojenie okresnych miest na cesty medzindrodného vyznamu je realizované prostrednictvom cesty 11/573
zo Sale, ktord sa napaja na cestu E571 na Uzemi TTSK a cestou 11/499 z Topol€ian na koridor TEN-T v trase
dialnice D1 pri meste Piestany (TTSK). Cesta I11/5106 tvori cezhrani¢né spojenie s Madarskom v podobe
cestného hrani¢ného priechodu Salka — Letkés.
Napojenie okresnych miest NSK na suhrnnu siet TEN-T cestami Il. triedy je zabezpecené v mestach Levice

prostrednictvom cesty 11/564, ktord sa pripaja na /76 smerujicu na R1; Sala 11/573, Komarno 11/573 (prioritne
cestou 1/64) a Zlaté Moravce komunikaciou II/511 pripajajicou sa na komunikaciu R1 a I/65.

obr. .5 Napojenie ciest Il. a lll. triedy na cesty medzinarodného vyznamu a na hrani¢né priechody v NSK
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NSK vdaka svojej polohe medzi sucasnymi eurdpskymi metropolami sa nachadza v eurdpskych rozvojovych
priestoroch ako Uzemie ekonomickej integracie. Na zdklade bezprostrednej Uzemnej nadvaznosti
jednotlivych priestorov z hladiska morfologickych aspektov (proximity, fyzickej blizkosti) ma predpoklad
intenzifikovat vzajomné sidelné vztahy v tychto sa rozvijajucich a potencialnych cezhraniénych sustavach:

— Komarno — Komarom,

— Starovo — Ostrihom — Dorog,

— Sahy — Nagyoroszi.
Priestory s vysokym potencidlom pre rozvoj z hladiska tzv. relaénych aspektov maju Nové Zamky -
Hurbanovo — Komarno — Komdarom — Tata — Tatabanya.

Uzemie NSK je stéastou jednej z hlavnych urbanizaénych osi tiahnucej sa pozdi? toku Dunaja. V kontexte
nadnarodného vyznamu mozZeme uvazovat i o moznom vzniku rozvojovej sidelnej osi medzi hlavnymi
metropolami troch susediacich S$tatov, ktoré su sucastou dynamicky sa rozvijajuceho ,tzv. zlatého
trojuholnika” na osi Wien — Bratislava — Gyor/Budapest. Kraj je v dobrej dostupnosti k najvyznamnejsim
eurdpskym centram a ich aglomeracidam predstavovanymi mestami Vieder a Budapest. Savisly pas osidlenia
Vo svojej urbanizadnej rastovej osi spdja zaroven i vyznamné taZiska osidlenia, tvorené aglomerizovanymi
Uzemiami BSK, TTSK a NSK. V KURS 2001 ako i v inych narodnych strategickych dokumentoch sa vo vztahu k
uzemiu NSK v oblasti celostatnych a nadregiondlnych suvislosti usporiadania Uzemi, osidleni a rozvoja
sidelnej Struktury predpoklada vytvorenie homogénneho bratislavsko — trnavsko — nitrianskeho taziska
osidlenia medzindrodného vyznamu s prepojenim na najvyssiu polycentricku sustavu aglomerdcii a miest.

Na zaklade tychto skutocnosti je doleZité vytvarat infrastrukturdlne prepojenia na budované eurdpske
multimodalne koridory. Budovanie tejto infrastruktury je nutné z hladiska vyuZitia v prospech kraja, aby boli
komunikacné prepojenia priamo previazané na eurépske a celostatne systémy. V tejto suvislosti sa odporuca
dobudovat prepojenie multimodalnych medzindrodnych koridorov na Uzemi Slovenska. Z tohto pohladu sa
javi moznost skratenia multimodalneho koridoru €. VI. pre zaujemcov smerujucich zo severu na juhovychod
(skratenie trasy cca o 60 km) vedenim zodpovedajucich komunikacii cez NSK. ISlo by o vyuZitie smeru
Leopoldov dialnica D1 — Hlohovec - Nitra — Nové Zamky — Komarno - Komdrom — dialnica M1 v Madarsku a
vybudovanie adekvatnej vykonnej pozemnej komunikacie v kategorii zodpovedajucej medzinarodnej
tranzitnej preprave, s novym premostenim Dunaja a hranicného priechodu s Madarskou republikou.
Rychlostna cesta R1 je zaradend do sihrnnej siete TEN-T a medzinarodnej cestnej siete ako E571, cesta 1/66
zo Siah je zaradend ako E77.

Pre posilnenie rozvoja vychodnej Casti Uzemia NSK je vhodné z hladiska medzinarodnych a celoeurépskych
stvislosti uvazovat s vybudovanim perspektivnej pozemnej komunikdcie v smere sever — juh: Ziar nad
Hronom — Levice — Stirovo a premostenim cez rieku Dunaj v oblasti Stirova. Malo by to byt prepojenie
medzi dvoma Statmi na medzinarodnej Urovni, ktoré by zodpovedalo vietkym parametrom komunikaénych
systémov vyssieho vyznamu a sucasne by malo vyhovovat aj poziadavkam na zabezpecenie plavby po rieke
Dunaj. Tento zdmer by pomohol rozvoju aj problémového Gzemia juinej ¢asti stredného Slovenska. Dalsou
moZnou alternativou severojuzného prepojenia je realizdcia tahu Sahy — Zvolen - Trstend, planovaného ako
rychlostna cesta R3.

Vybudovanim uvedenych komunikacénych prepojeni by sa Uzemie kraja stalo krizovatkou viacerych ciest
eurdopskeho vyznamu, ¢o by bolo rozvojovym impulzom aj pre cely sidelny systém kraja. Popisané zamery
maju prioritny vyznam tiez z hladiska casovej dostupnosti kraja s metropolitnym Uzemim Bratislavy a s
ostatnymi krajskymi mestami. Modelové varianty riesSenia rozvoja cestnej infrastruktury vyssieho dopravného
vyznamu kraja su navrhnuté v Dopravnom genereli NSK z roku 2008.
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Vzajomna kombinacia vykonanych hodnoteni uréuje prioritu potrieb na Upravy cestnych Usekov s ciefom
zvysSenia ich priepustnosti, zvySenia plynulosti jazdy a nasledne aj zrychlenie dopravy s priamym dopadom na
dochadzkové ¢asy vzdialenosti pri pravidelnych cestach za pracou. Je potrebné zamerat pozornost na riesenie
situdcie na Usekoch cestnej siete hodnotenej ako nevyhovujuce najma v polohach, ktoré sa nachadzaju v 10 -
minutove] dostupnosti k centrdm osidlenia v NSK, ktoré su najviac pretazované dennou dochadzkou za
pracou. Vysledkom je zhodnotenie zohladrujuce Sirkové usporiadanie, vyuzitia pripustnej intenzity, polohu v
ramci izochréony dostupnosti k jednotlivym centram a velkost pritazenia od ciest za pracou. Zatazenie Usekov
cestnej siete na zaklade dochadzky za pracou zretelne znazoriuje nasledujuci obrazok.

obr.¢.6  Zatazenie Usekov cestnej siete v NSK na zaklade dochadzky za pracou

UZEMNY GENEREL DOPRAVY
NITRIANSKEHO
SAMOSPRAVNEHO KRAJA

ZATAZENIE USEKOV CESTNEJ
SIETE NA ZAKLADE
DOCHADZKY ZA PRACOU

SUCASNY STAV

— A 820
— 301381
.13 — 13521844
T 1845 - 3756
o I7ST - 400

>
R

Socialne a ekonomické potreby obyvatelstva v NSK sa sustreduju v jeho okresnych mestach: Topol¢any, Zlaté
Moravce, Komdrno, Levice, Nitra, Nové Zdmky a Sala. Medzi vyznamné komunikacie v oblasti dostupnosti
tetrcidrnej sféry vramci okresného mesta TopolCany patri cesta 11/499, ktord plni Ulohu dopravnej
obsluznosti pre obce v jej tesnej blizkosti ako aj Ulohu dopravného spojenia s mestom Piestany (TTSK).
Obdobné dlohy plni aj cesta 11/514 s dopravnym napojenim na mesto Hlohovec (TTSK). Spojenie mesta Zlaté
Moravce s komunikidciami vy$sieho vyznamu a mestom Partizanske zabezpecuje cesta 11/511. Dopravné
spojenie mesta Komarno so Salou a Koladrovom sa uskuto¢uje cestou 11/573, ktora v nadvéznosti na cestu
11/563 predstavuje alternativnu trasu smerom do Novych Zamkov. Hlavna zataz v meste Levice sa sustreduje
na cestu 1/51, avsak cesta 11/564 je zasa vyuzivana ako rychla spojnica mesta s cestami I/76 a |/75. Krajské
mesto Nitra, ktoré je zaroven centrom zamestnania, vzdeldvania, zdravotnickych sluzieb a kultury velkej
skupiny obyvatelstva, je spojend s inymi centrami komunikaciami vyssieho vyznamu (R1, 1/51 1/64, 1/65).
Cesta 11/513 tak vtomto pripade predstavuje hlavne dopravné spojenie s mestom Hlohovec (TTSK).
Vyznamnym dopravnym spojenim pre viacero obci v blizkom okoli Nitry (LuZianky, Zbehy) je cesta 111/51315.
Mesto Nové Zamky, ktoré je krizovatkou ciest I/64 a 1/75, je dostupné pre prilahlé obce v smere na zapad
cestou 11/563 s naslednym napojenim v meste Koldrovo na cestu I1/573. Priame napojenie mesta Sala na R1
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predstavuje cesta 11/573, ktord zaroven lemuje zapadny breh vodnej nadrie Kralova — centra vodnych
Sportov.

Uzemie NSK je charakteristické prienikom viacerych regiénov cestovného ruchu, ktoré tvoria prirodzené
prepojenia so susednymi samospravnymi krajmi. V kraji s rozmiestnené Nitriansky, Podunajsky (vychodna
oblast) a Hornonitriansky region.

tab. .22  Regidny cestovného ruchu v NSK a potencial ich rozvoja

Nitra
Nitriansky Podhajska Narodny Narodny
TopolCianky
Podunajsky .
; i Sturovo Nadregionalny Narodny
(Vychodna oblast)
Hornonitriansky
Topolcany Nadregionalny Narodny

(JuZna oblast)
Zdroj: MDVRR SR, Regionalizdcia cestovného ruchu v SR

Nitriansky region je svojimi vykonmi mierne pod uUroviiou podielu kapacit na celoslovenskej ponuke.
Kapacitnou vybavenostou sa radi k priemeru, celkovymi vykonmi mierne podpriemerne a vo vztahu k
prijazdovému turizmu je jeho podiel este niZsi. Rozvoj turizmu v budidcom obdobi mdézZe byt zalozeny na
historickom dediéstve, termalnych vodach a vystavnictve ako nosnych prvkov. Medzi centra regiénu
mestského typu patri samozrejme krajské mesto Nitra s vhodnym napojenim na cesty vyssieho vyznamu (R1
a cesty |. triedy), Levice v trase cesty I/51 a Zlaté Moravce, ktoré st napojené na rychlostni cestu R1 cez
cestu 1lI/511 a nasledne cestu 1/65. Na ceste 1I/511 sa nachadza obec Topol¢Cianky s viacerymi kultdrnymi
pamiatkami. Z hladiska cestovného ruchu predstavuje subregidn okolo TopolCianok udzemie s
medzinarodnym vyznamom. Jedna z najstarSich sakrdlnych pamiatok Slovenska (kostol sv. Juraja) je
lokalizovana v obci Kostolany pod Tribecom, ktord je spojena s okolim cestou I11/06437. Oblubenym
navstevnym miestom su aj kupele Podhajska prepojené na komunikécie vyssieho vyznamu cestou 11/580
all/511, a kdpele Santovka dostupné cez cestu 1l/564. Z lokalit rekreaéného vyznamu je zndma Narodna
prirodna rezervdcia Vcelar pristupna cestou 111/5114 v smere na Zlaté Moravce.

Vychodna oblast Podunajského regiénu je zndma hlavne vdaka mestu Stdrovo v tesnej blizkosti madarského
Ostrihomu, s ktorym je prepojené cestou 1/63. Subregiony v lokalite Komdrna a pozdl? Dunaja predstavuju
vysoky dlhodoby potencial pre cestovny ruch z hladiska vdzby na prirodné prostredie, termdlne a mineralne
vody a vodacke Sporty. Juzna cast Hornonitrianskeho regiénu na Gzemi NSK je prezentovana Topoltanmi,
ktoré je na obchvat mesta (I/64) napojeny cestou 11/499. Vyznamnou sucastou tohto regionu je archeologicky
park v obci Bojna.

NSK mozZe byt klasifikovany ako priemyselno-pofnohospodarsky. Vdaka geografickym a klimatickym
podmienkam v kraji vidy prevladala orientacia na polhohospodarstvo a vyrobu k polnohospodarstvu
doplnkovu. V sucasnosti su tu zastupené takmer vsetky odvetvia hospodarstva, ktoré sa sustreduju v
najvyznamnejsSich mestach kraja. V regidne su najviac rozvinuté tri odvetvia - papierensky, chemicky a
strojarsky priemysel. RozloZenie priemyslu ma Specificky charakter, pretoZe sa sustreduje v mestach, ktoré
tak ziskavaju homogénny charakter. Napriklad Sala je centrom chemickej produkcie, Komarno lodiarstva,
Tlmace strojarstva. Jedine krajské mesto Nitra ma vyrazne diverzifikovany priemysel.
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NSK ma najlepsie podmienky pre polnohospodarsku produkciu z celého Slovenska. Jeho mierna a sucha klima
a p6da tej najvyssej kvality su vynikajuce predpoklady pre pestovanie obilnin a kukurice. Region je tiez znamy
vdaka produkcii kvalitnych vin. Surovinova zakladria kraja sa nachadza v jeho severnej ¢asti. Najma Stiavnické
vrchy s uZ od stredoveku centrom banictva. Vo vSeobecnosti vSak tento kraj nezohrava v celoslovenskom
ramci vyznamnu Ulohu ako zdroj surovin. Vzhladom na pomerne nizku dokonéenost cestnej infrastruktiry
vyssieho dopravného vyznamu, dostupnost priemyselnych parkov NSK zabezpeduju predovsetkym cesty .
triedy, nasleduju cesty Il. triedy a cesty I. triedy. Dostupnost z rychlostnej komunikacie R1 je pri vacsine
tychto priemyselnych parkov pomerne dobra.
tab. .23  Priemyselné parky v NSK a ich dostupnost k cestnej infrastruktire

1/51 (0 km)

PP Levice Gena Levice 65 22 R1 (44 km) 11/564 (0 km)
1/76 (0 km)
11/513 (0 km)
PP Nitra Nitra 210 100 R1 (0 km) /51 (0 km)
111/51315 (0 km)
11/511 (0 km)
PP Zlaté Moravce Zlaté Moravce 24 0 R1 (28,3 km) 1/65 (1 km)
11/5118 (0 km)
11/511 (1 km)
PP Vréble Vrable 23 0 R1 (21 km) 1/51 (2 km)
11/51111 (0 km)
1/573 (4,1 km)
PP Diakovce Diakovce 8,2 5,3 R1 (32 km) 1/75 (4,1 km)
1/5613 (0 km)
11/512 (9 km)
PP Hurbanovo Hurbanovo 5,5 1,6 R1 (52,2 km) 1/64 (1 km)
11/0647 (0 km)
5 5 111/51328 (0 km)
PP Cab Cab 80 37,3 R1 (15,6 km) 1/64 (6,9 km)
111/51316 (0 km)
11/580 (2,5 km)
PP Palarikovo Palarikovo 20 20 R1 (37 km) 1/75 (2,5 km)
111/06422 (0 km)

Zdroj: Sario, 2013
Okrem vyssie uvedenych priemyselnych parkov sa na zamestnanosti v kraji vyrazne podielaju spolocnosti
lokalizované v mestach Kolarovo (kablové zvizky), Topol€any (ndbytok, kable), Sala (hnojivd, betén), Timace
(turbiny), Vrable (automobilovy priemysel) a Hurbanovo (napoje).

Sidelnd Struktura NSK v zmysle KURS je charakteristickd relativne rovnomernym osidlenim, ktoré je
rozlisitelné v jeho severnej casti nitrianskym taZiskom osidlenia najvy$Sej Urovne a v juinej Casti
novozamocko — komarrianskym taZziskom osidlenia. V ramci celého regidnu su relativne rovnomerne
rozmiestnené stredne velké mestd, ktoré su tercidrnymi centrami. Popri najvaéSom meste Nitra su to centra
Topol¢any, Nové Zamky, Surany, Stirovo, Zlaté Moravce, Levice, Komarno, Zeliezovce, Sala a Sahy. NSK je
dobre prepojeny cestnymi komunikdciami medzi okresmi. Koncepcia KURS v rdmci NSK predpokladd, Ze
vySSie spomenuté mesta ako sidelné uzly su zakladnou sidelnou i komunikacnou kostrou Gzemia kraja s
najvacsim rozvojovym potencidlom z hladiska hospodarskeho rozvoja.

V zdujme tvorby vyvazenej hierarchizovanej sidelnej struktury sa v zavaznej Casti KURS vo vztahu k Uzemiu
stanovuju zasady a regulativy Struktury osidlenia, priestorového usporiadania a funkéného vyuZivania

(@' m ‘ Strana 58



Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na turovni regiéonov Draft

Uzemia, ktoré akcentuju rozvoj tazisk osidlenia kraja v stlade s ich hierarchickym postavenim v sidelnom
systéme SR:

— nitrianske tazisko osidlenia najvy$sej irovne ako aglomeraciu celostatneho vyznamu,

— novozamocko-komarnanské tazisko tazisko osidlenia druhej celostatnej trovne,

— levické, topol¢ianske a zlatomoravecké taziska osidlenia ako taziskd osidlenia tretej celosStatnej
urovne prvej skupiny,

— Sahianske a Sturovské taziska osidlenia ako taziska osidlenia tretej celostatnej drovne druhej skupiny.
Popri uvedenych centrach a taZiskach osidlenia st na Gzemi kraja z hladiska dopravnej dostupnosti sidiel
zretelné sidelné rozvojové osi, ktoré sa rozvinuli na zaklade historickych koridorov pozdi? vodnych tokov.
KURS predpoklada podporu tzemnému rozvoju v smere nasledovnych rozvojovych osi leziacich na uzemi
kraja vystavbou prislusnych zariadeni infrastruktiry a komunikaénych zariadeni, ktoré v sucasnosti
zabezpecuje cestna infrastruktura vysSieho dopravného vyznamu prostrednictvom rychlostnej cesty R 1 a
ciest I. triedy (1/63, 1/64, 1/75, 1/76, 1/65...):

— nitriansko-pohronskd  rozvojovd os prvého stupria (Trnava) — Nitra — (Ziar nad Hronom),
Zitnoostrovno-dunajskd rozvojova os druhého stupna (Bratislava —Dunajskd Streda) — Komarno —
Starovo,

— ponitrianska rozvojova os druhého stupfa (Banovce nad Bebravou) —Topolcany — Nitra — Nové
Zamky — Komarno,

— hornonitrianska rozvojova os druhého stupna TopolCany — (Partizanske),

— pohronskd rozvojova os druhého stupria (Hronsky Beradik) — Levice — Zeliezovce — Sturovo,

— juZnoslovenska rozvojova os druhého stupfia (Dunajskd Streda) — Nové Zadmky — Zeliezovce — Sahy —
(Velky Krti§ — Lucenec) (v Useku (Dunajskd Streda) — Nové Zamky, Zeliezovce — (Dudince) ako
komunikacno-sidelna os),

— piestansko-topol¢ianska rozvojova os tretieho stupnia (Vrbové — Piestany) — Topol¢any,

— podunajskd rozvojova os tretieho stupna (Galanta) — Nové Zamky,

— krupinskd rozvojova os tretieho stupfia (Zvolen — Krupina) — Sahy — hranica s Madarskou republikou
(v Useku Krupina — Sahy — hranica s Madarskou republikou ako komunika¢no-sidelnd os).

Alternativou k dostupnosti sidiel rozvojovych osi su cesty Il. a lll. tried, ktoré su vedené v subehu s uvedenou
cestnou infrastruktirou vyssieho dopravného vyznamu (11/573, 11/564, 11/511, 11/513, 11/499, 11/580...).
Zakladnym principom koncepcie rozvoja sidelnej Struktidry NSK je vymedzenie rozvojovych centier,
stanovenie ich postavenia v sidelnom systéme a vymedzenie hlavnych rozvojovych smerov v Uzemi. Rozvoj
sidelnej Struktdry sa odporuca v diferencovanej podpore rozvoja jednotlivych sidelnych Struktdr v uzemnych
Castiach kraja vo vazbe na ich hospodarsky a socidlny charakter. Dominantnou sidelnou Struktdrou kraja je
aglomerdcia vytvorena okolo mesta Nitra, ktord sa prepdja v smere cez trnavsku aglomeraciu na bratislavsku
aglomerdciu. Vytvara sa tak jeden nadradeny sidelny celok celoStatneho az medzindrodného vyznamu
bratislavsko-trnavsko-nitrianskeho taZiska osidlenia.

Sidelny rozvoj v ramci nitrianskej aglomeracie sa odporuca podporovat v smere rozvijajucich sa
suburbanizac¢nych trendov a koncentrovanej dekoncentracie imigrujlcich hospodarskych a sidelnych aktivit.

Silnym potencialnym rozvojovym priestorom su rozvojové osi. Predovsetkym ide o rozvojovu os celostatneho
vyznamu v smere od Trnavy cez Nitru po Zvolen a BSK. Z hladiska regionalnych aspektov je pre kraj Nitra
rozhodujlica severo-juzna rozvojovd os od mesta Topol¢any cez mesto Nitra, Nové Zamky po mesto
Komarno. Na tejto rozvojovej osi su vyznamné aglomeracie nizSieho celostatneho vyznamu tvorené okolo
miest Topol¢any a Nové Zamky vo vazbe na Hurbanovo a Komarno. Mesta Topolcany, Nové Zamky,
Hurbanovo a Komarno je potrebné podporovat v rozvoji ako centrd aglomeracii spolu s ich priamym
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Vyrazne odliSna je situdcia v juhovychodnej ¢asti Uzemia NSK, v okresoch Levice a vo vychodnej ¢asti okresu
Nové Zamky. Toto Uzemie je oznacované aj ako marginalizované, a preto potrebuje k svojmu rozvoju aj
adekvatnu politiku v podpore hospodarskych a socidlnych faktorov. Vo vizbe na skibenie efektov
podporujucich rozvoj tohto Uzemia sa odporuéa v tomto Uzemi podporovat koncentracné, urbanizacné,
tendencie smerujuce k vyraznej podpore sidelnych centier, ktorymi si mesto Levice spolu s Timaémi, Vrable,
Zeliezovce a Sturovo. Tieto sidelné centra by mali tak plnit funkciu ,hybatelov” celkového rozvoja tohto
Uzemia kraja, ako aj vytvarat relativne dostatocnd konkurencieschopnost voci susediacim krajom a
zahraniciu.

tab. .24  Dopravno-hospoddrsky vyznam ciest Il. triedy v NSK

11/499 O
11/509
/511
I1/513
/514
11/524
I1/527 O
I1/561
11/562 O
11/563
I1/564
I1/573 O
11/580
11/588
11/589
11/593

O O
O O O OO
ONONO. OO0 00000

OHONONONCHONONONONONONCRONONONG)
O O

4.1.5 PresSovsky samospravny kraj

Dobudovanie cestnych sieti v PSK vyrazne zaostava. Nie je vybudované dialnicné prepojenie kraja s inymi
regiéonmi — dialnicou su spojené iba krajské mestd KoSice a PreSov. Prepojenie kraja s hlavnhym mestom SR
Bratislava severnym tahom je pretazené a nekvalitné (vacsina chybajucich Usekov je v realizacii), o ¢om
svedci aj vysoky pocet dopravnych nehéd. Nevyhovujlce je aj severo — juzné prepojenie PreSovského kraja
smerom na hranicu s Polskou republikou a Madarskou republikou. Dopravné siete SR medzinarodnej Urovne
dotykajuce sa Presovského kraja su definované v ramci hlavnej a doplnkovej siete TEN-T nasledovne:

— multimodalny koridor €. Va Bratislava — Zilina — Pre$ov/Kosice — Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina,
lokalizovany pre cestné komunikdacie a pre trate Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy ako zdkladna
siet TEN-T, ¢ast prechadzajuca PSK

— trasa $tatna hranica SR/Polsko — Svidnik — Presov — KoSice — Milhost — $t. hranica SR/Madarsko ako
stcast stihrnnej siete TEN-T, ¢ast prechadzajica PSK.
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V ramci dopravnych sieti zaradenych podla eurdpskych dohdd (AGR, AGC, AGTC) je vyhladovo zastupena
sucast cestnych komunikacii v linii Lipniky — Vranov nad Toplou — Humenné/Michalovce. Dopravny systém SR
a v hom uzemie vychodného Slovenska zasahuju tieto eurdpske cestné trasy:

cesta E50 v Useku hran. CR/SR - Drietoma - Trenéin - Zilina - Pre$ov - Kosice - hran. SR/UA (Uzhorod),
— cesta E71 v Useku KoSice - Seria — hranica SR/MR (Miskolc),

cesta E371 v Useku Presov - Svidnik - VySny Komarnik - hranica SR/PR (Rzeszow),

cesta E571 v Useku Bratislava - Nitra - Zvolen - Lu¢enec - KosSice (trasa ma medzinarodny charakter v
prepojeni na vyssie uvedené cestné trasy).

obr.¢.7  Napojenie ciest Il. a lll. triedy na cesty medzinarodného vyznamu a na hrani¢né priechody v PSK

DOSTUPNOST OKRESNYCH MIEST NA MEDZINARODNE TAHY CESTAMI Il. a lll. TRIEDY

Svidnik.

Bardejov

Presovsky
kraj

Kezmarok

Snina

Spigska Nova Ves

(3 - !
e R <
\/ —~J 3
Gelnica AN ~Mon Vi 1
h® & J ?  nad Toplou
o \1@ i N e ;
3 ) { !
Y 1
% & o § \’\\'\\/’ o P
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o i m E * Sobrance o
Revica loZhava osice @ a !_\
Michalovce /J
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@ Hraniéné priechody na cestdch Il. a lll. triedy w— Multimodélne koridory TEN - T 0 10 20 Km
— Dostupnost' ciest ll. triedy na trasy medzinarodnych cestnych tahov —— Koridory suhrnnej siete TEN - T
—— Dostupnost’ ciest lll. triedy na trasy medzinarodnych cestnych tahov mmm Medzindrodny cestny tah "E"
— Dostupnost’ ciest Il. triedy na hrani¢né priechody Transeurépska magistrala TEM
Dostupnost’ ciest lll. triedy na hraniéné priechody —— Cesty I. triedy

Napojenie okresnych miest na vy3Sie uvedené trasy medzindrodného vyznamu sa uskutoCnuje
prostrednictvom ciest . a Il. triedy. V pripade mesta Medzilaborce a jeho pripojenia na sihrnnd siet TEN-T sa
jedna o cestu 11/575 s naslednym napojenim na cestu 1/15 v Stropkove. Priame napojenie okresného mesta
Bardejov na suhrnnu siet TEN-T je realizované cestou 11/545. Za alternativne spojenie miest Humenné a Snina
s touto vetvou sa mozZe povazovat cesta 11/559. Na hlavny koridor siete TEN-T sa KeZmarok napdja cestou
11/536 (prioritne 1/67) a Levoca cestou 11/533. V tomto kontexte sa povaZuje ako spojnica aj cesta 111/5439 zo
Sabinova, ktord alternuje cestu 1/68. Cestné hrani¢né priechody komunikacii Il. a Ill. triedy su situované na
severnej hranici s Polskom. Konkrétne sa jedné o priechody zabezpecované nasledujucimi komunikaciami:
111/67029 (Podpady - Jurgdw), 11/543 (Lysa nad Dunajcom - Niedzica), 111/54342 (Lesnica - Sczawnica), 111/5445
(Sulin - Zegiestéw), 11/545 (Becherov - Konieczna), 111/5445 (Kurov - Muszynka), I11/55724 Nizna Polianka -
Ozenna, 11/559 (Certizné - Czeremcha) a 11/575 (Palota - Radoszyce).
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Vyznam ciest Il. triedy z hladiska poskytnutia dopravnej obsluznosti spadovych oblasti a spojenia s inymi
centrami terciarnej sféry (okresné mesta) je v PSK mimoriadne délezity obzvlast z dévodu absencie
primeraného poctu komunikacii vyssej kategédrie. Spojenie Bardejova a PreSova je realizované hlavne cestou
11/545, ktord je zaroven spojenim s Polskom. Funkciu napojenia spadovych obci do okresného mesta
Humenné plnia cesty 11/559 v severnom all/558 vo vychodnom smere. Obdobne tomu je aj v pripade
KeZmarku, kde cesta 11/542 zaroven predstavuje v nadvaznosti na cestu 11/543 jednu z mozZnych spojeni pre
turistov z Polska do oblasti Vysokych Tatier. Cesta 11/533 je priamym spojenim miest Levoca a Spisska Nova
Ves (KSK). Specidlnym pripadom je mesto Medzilaborce, ktoré lei na krizovatke ciest 11/559 a 11/575 (spojenie
so Stropkovom). V blizkosti sa nachadza aj cesta 11/567. Takmer celd dopravna obsluznost v okrese je potom
rieSena cestami Il. triedy. Centrum tatranského regiénu — Poprad — spaja s rekreacnymi strediskami Vysokych
Tatier cesta 11/534, ktora sa napdja na cestu 11/537 - hlavnou obsluznou komunikaciou pre tuto turistickd
destinaciu. Vstup do krajského mesta Presov zabezpecuju hlavne cesty 1/18 a 1/68.

PSK je zastupeny tradi¢nymi regiénmi cestovného ruchu - Hornozemplinsky, Sari§sky, Tatransky, ktoré
presahuju svojim vyznamom nielen Uzemie kraja ale aj celého Slovenska.

tab. .25 Regiony cestovného ruchu v PSK a potencial ich rozvoja

Vodna plocha Domasa
Hornozemplinsky Regionalny Nadregionalny
Sninské rybniky

Presov - mesto

. Bardejov
Sarissky Narodny Narodny
Drienica Lysa

Okolie Svidnika
Vysoké Tatry

Pieniny
Tatransky Medzinarodny Medzinarodny
Vysné Ruzbachy

Zamagurie
Zdroj: MDVRR SR, Regionalizdcia cestovného ruchu v SR

Hornozemplinsky region je v sicasnosti len minimalne vyuZivany pre cestovny ruch. Aj rozsahom obmedzené
kapacity su velmi malo vyuZivané. V minulosti hlavna atrakcia letnej rekreacie — vodnd plocha Velka Domasa,
vyzaduje modernizaciu vybavenosti, ale aj rieSenie problému nizkej hladiny vody. Popri tejto vodnej ploche
mozno turisticky zuZitkovat neporuSenost lesnych porastov a tiché lokality, architektiru drevenych
kostolikov, mizeum moderného umenia Andyho Warhola. Vzhladom na klimatické podmienky mozno na
vhodnych terénoch prevadzkovat mensie a stredné lyZiarske aredly, ktoré po otvoreni novych hrani¢nych
prechodov do Polska, maju potencial byt komeréne Uspesné. Napriek vzdialenej polohe od rozhodujucich
trhov, mozno v tomto regiéne rozvinut turizmus atrahujuci turistov z inych casti Slovenska a prilahlého
zahranic¢ia. Dominantou regidonu mestského typu je mesto Medzilaborce dostupné len komunikaciami nizsej
kategodrie - cesty 1I/559 a ll/575 s priamym napojenim do Polska. Medzi Utvary cestovného ruchu patria aj
Sninské rybniky na trase cesty 11/558, ktora zaroverni umozfiuje dostupnost Narodného parku Poloniny
v blizkosti ukrajinskej hranice.

V sucasnosti Sarissky region s nevelkymi, ale nadpriemerne vyuiivanymi kapacitami, je zndmy najmé
zésluhou kupelného mesta Bardejov s vyznamnym napojenim na PreSov prostrednictvom cesty 11/545. Zvy$na
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Cast regionu len postupne zadina vyuzivat svoj turisticky potencial. Zaujimavé je centrum krajského mesta
Presov, ktoré lezi na kriZzovatke viacerych ciest medzinarodného vyznamu. Postupne sa zacina rozvijat horsky
turizmus, avSak malo sa vyuziva historické dedic¢stvo v podobe drevenych kostolikov a skuto¢ne unikdtnych
historickych objektov a zariadeni na tazbu a spracovanie soli. Regién ma moznosti v nedalekej budutcnosti sa
presadit ako turistické Uzemie narodného vyznamu. Pritom historicky Bardejov ako pamiatka na zozname
UNESCO, spolu s kupelnym aredlom, predstavuje lokalitu medzinarodného vyznamu.

Tatransky region je vdaka Vysokym Tatram nepochybne najvyznamnejsi turisticky regién. Aj ked ponuka
tohto regiénu neobsahuje taku Sirku atraktivit ako napr. na Liptove, Uroven vysokohorského prostredia
svojou atraktivnostou a jedine¢nostou Uplne dominuje. NavySe v regidne sa nachadzaju aj vysoko atraktivne
kultdrne pamiatky, termalne kupaliska, kupele, ¢o predstavuje moznost ich Uspe$ného predaja vo védzbe na
Vysoké Tatry. V pocte zahrani¢nych hosti sice vedie Bratislava, ale v pocte ich prenocovani su vyssie Tatry.
Moznosti regionu ani zdaleka nie st vyéerpané, priom samotné horstvo Tatier mdze podporit rozvoj turizmu
v celom regione, kde su velké rozvojové prilezitosti. Centrami cestovného ruchu mestského typu su Poprad
s priamym napojenim na D1 a KeZmarok, ktorym prechadza cesta 1/67. Oblast pohoria Vysokych Tatier je
dostupna z komunikacii vys$Sieho vyznamu cestami 11/534, 11/537, 11/538, 11/539 a 11/540. Vyznamnym
strediskom cestovného ruchu je taktiez Narodny park Pieniny na hranici s Polskom, ktorého dopravnu
obsluznost zabezpecuje cesta 11/543. Medzi vyhladavané lokality patria aj kipele Ruzbachy s dostupnostou na
cestu I/77 prostrednictvom cesty 111/5419.

PSK je ekonomicky najslabsim krajom Slovenska prevaine s vidieckym charakterom. Vdaka nizkemu
vnutornému investicnému potencialu nie je priemysel v regidne dostatocne rozvinuty. Vzhladom na
polnohospodarsky charakter kraja sa najviac podnikov v oblasti zaobera potravinarskou vyrobou. Priemysel je
sustredny v okresnych mestach. Na tvorbe exportu a produkcie PSK sa v najvdcsej miere podielaju Styri
odvetvia — potravindrsky, chemicky, strojarsky a textilny priemysel. S vynimkou chemickej produkcie su tieto
odvetvia rovnomerne rozloZzené v celom kraji. Chemicky priemysel zastupuje niekolko velkych spolo¢nosti v
okresoch Humenné a Poprad.

Medzi najddlezitejSie vyhody PSK patria pozitivny demograficky vyvoj, dobré cestné spojenie so slovenskymi
krajmi, vysokd miera zalesnenia, velky potencidl pre drevospracujici priemysel, vyroba a spracovanie
tradi¢nych vyrobkov, volné kapacity pre dalSiu vyrobu, medzindrodné letisko v Poprade, kvalifikovand
pracovna sila, vyhodné podmienky pre vyvoj cestovného ruchu, zachované prirodné prostredie so zdrojmi
geotermdlnych a minerdlnych pramerniov, vyhodna poloha pre spolupracu s Polskom. KedZe v PSK je malo
zastlpend cestnd dialnicnd infrastruktdra, dostupnost priemyselnych parkov PSK je zabezpecovana
predovsetkym po cestach Il. a lll. triedy, ako aj po cestéach I. triedy. Prepojenie na ¢ast dokonéenej dialnice D1
je pomerne vzdialené.

tab. ¢.26  Priemyselné parky v PSK a ich dostupnost k cestnej infrastrukture

Poprad - Matejovce Poprad 14 0 D1 (30,2 km) 1/67 (0 km) 111/6721 (0 km)
11/567 (0 km)
Vihorlat Snina Snina 46 20 D1 (93 km) 1/74 (3 km)
11/5592 (0 km)
Industrial Park Za tratou Lipany 8,5 4,5 D1 (30,5 km) 1/68 (2 km) 111/54325 (0 km)
11/536 (6 km)
Industrial Zone KeZzmarok Kezmarok 27 10,6 D1 (40 km) 1/67 (0 km)
11/06726 (3 km)
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11/559 (0 km)
Ind. Zone Chemes Humenné Humenné 64 8,7 D1 (73,3 km) 1/74 (0 km)
111/5537 (0 km)
PreSov Zaborské PreSov 26 12 D1 (2,5 km) 1/68 (4 km) 111/06811 (0 km)
11/576 (3 km)
Industrial Park Ferovo Vranov nad Toplou 16,9 15,7 D1 (47,5 km) 1/79 (1 km)

111/018243 (2 km)
Zdroj: Sario, 2013

PSK je zndmy svojou vysokou mierou nezamestnanosti a nizkym po¢tom pracovnych miest. O to viac su
vyznamné existujuce spolocnosti, ktoré zamestndvaju vacsi pocet pracovnych sil. Tieto spolocnosti su
situované hlavne v okresnych mestach kraja, akymi su Poprad (strojarstvo), Stropkov (elektrotechnika),
Bardejov (obuvnictvo) a Svit (chemicky priemysel).

V zmysle KURS 2001 je PSK a jeho rozvoj uzko spaty s KSK ako dosledok relativne blizkej polohy krajskych
miest PreSov a Kosice. Z tejto skutocnosti vyplyvaju aj nasledujice potreby urbanizaénych rozvojovych aktivit.
V oblasti medzindrodnych suvislosti usporiadania Uzemia, osidlenia a rozvoja sidelnej Struktury:

— rozvijat koSicko-preSovské taZisko osidlenia ako taZisko osidlenia celého Karpatského euroregionu.
V oblasti celostatnych a nadregiondlnych suvislosti usporiadania Uzemia, osidlenia a rozvoja sidelnej
Struktury:
— podporovat rozvoj osidlenia vo vychodnej casti republiky s dominantnym postavenim koSicko-
presovskej aglomeracie s nadvaznostou na michalovsko-vranovsko-humenské taZisko osidlenia a

popradsko-spisskonovoveské taZisko osidlenia a s previazanim na sidelnd siet v smere
juznoslovenskej rozvojovej osi.

Rozvoj specifickych centier

— podporovat rozvoj centra prvej skupiny, ktoré tvori jej prvi — Presov a druht podskupinu — Poprad,

— podporovat rozvoj centier druhej skupiny, ktoré tvoria jej prvi podskupinu - Bardejov, Humenné,

— podporovat rozvoj centier druhej skupiny, ktoré tvoria jej druhl podskupinu - KeZzmarok, Vranov nad
Toplou

— podporovat rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej prvd podskupinu - Levoda, Stard Lubovna,
Sala, Snina, Svidnik,

— podporovat rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej druh podskupinu — Medzilaborce, Sabinov,
Stropkov, Svit, Vysoké Tatry,

— podporovat rozvoj kvartérnych centier, predovsetkym v aglomeraciach s najvacsim predpokladom
zabezpecenia rozvoja kvartérnych aktivit - koSicko-preSovska aglomerdacia.

TazZiskd osidlenia

— podporovat ako taziskda osidlenia najvysSej Urovne - koSicko-presovské taZisko osidlenia ako
aglomerdaciu medzinarodného vyznamu s dominantnym postavenim v Karpatskom euroregione,

— podporovat ako taziskd osidlenia druhej Urovne - michalovsko-vranovsko-humenské a popradsko-
spiSskonovoveské tazisko osidlenia,

— podporovat ako taziska osidlenia tretej Urovne prvej skupiny - bardejovské tazisko osidlenia,

— podporovat ako taziskd osidlenia tretej Urovne druhej skupiny - medzilaborecké, sninské
starolubovnianske a svidnicko-stropkovské tazisko osidlenia.
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Rozvojové osi

podporovat ako rozvojové osi prvého stupnia - Zilinsko-podtatransku rozvojovu os /Zilina — Martin —
Poprad — Presov/, kosicko-presovsku rozvojovu os /hranica s Polskou republikou — Svidnik — PreSov —
Kosice — Cafia — hranica s Madarskou republikou/,

podporovat ako rozvojové osi druhého stupnia - kezmarsko-torysku rozvojovu os /Poprad — Kezmarok
— Stara Lubovria — Sabinov — PreSov/, presovsko-michalovskl rozvojovu os /Presov — Hanusovce nad
Toplou — Vranov nad Toplou — Strazske — Michalovce/Humenné/, vihorlatskd rozvojovi os /Humenné
— Snina — hranica s Ukrajinou/, hornadsku rozvojovi os /Spissky Stvrtok — Spisskd Nova Ves —
Krompachy — KoSice (v Useku Gelnica — KoSice ako komunikac¢no-sidelnt os)/.

Podporovat ako rozvojové osi tretieho stupria - Sarisskd rozvojovu os /Presov — Bardejov — hranica s
Polskou republikou/, lubovniansko-svidnicku rozvojovi os /Stard Luboviia — Bardejov — Svidnik/,
zamagursku rozvojovu os /Stara Luboviia — SpiSska Stara Ves/, laboreckl rozvojovi os / Svidnik —
Stropkov — Medzilaborce — hranica s Polskou republikou/Humenné/, vranovsko-trebisovsku
rozvojovu os - /Vranov nad Toplou — Secovce — TrebiSov — Slovenské Nové Mesto — hranica MR/,
horehronsku rozvojovu os /Helpa — Vernar — Poprad/ a juholaborecku rozvojovi os /Michalovce —
Velké Kapusany — Kralovsky Chimec (v Useku Velké Kapusany — Kralovsky Chimec ako komunikacno-
sidelnd os)/.

tab. ¢.27  Dopravno-hospodarsky vyznam ciest Il. triedy v PSK

11/533
11/534
11/536
11/537
11/538
11/539
11/540
/542
11/543
11/545
II/546
l/547
I1/554
11/556
11/558
11/559
11/566
1/567
11/575
1/576

O O O
O O O
O O O
O O O
O O O
O O O O
O O
O O
O O
O O O O
O O O O
O O
O O
O O O O
O O
O O O
O O
O O
O O O
O O O
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4.1.6 Trenciansky samospravny kraj

TSK disponuje velmi dobre rozvinutym systémom cestnej a Zelezni¢nej dopravy. Hlavny tranzit cestnej
dopravy vramci regidénu je vedeny cez nasledujuce koridory zakladnej siete TEN-T (Casti prechadzajuce
Trencianskym samospravnym krajom):

— D1 Bratislava — Trnava — Trendin - Zilina — Poprad — Pre$ov — Kosice — §t.hr. SR/Ukrajina,

— R6 Belusa — Puchov — Lysa pod Makytou — §t.hr SR/CR.
Do suhrnnej siete TEN-T patri trasa:

— Trenéin — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok (¢ast vedica

Trencianskym samospravnym krajom).

Prepojenie regiénov kraja PovaZie a Ponitrie je v sucasnosti nedostatoéné a je potrebné vybudovat
rychlostnd komunikaciu R2, ktora je trasovana v linii Chocholn3, krizovatka s D1 — Banovce nad Bebravou —
Brezolupy, krizovatka s rychlostnou cestou R8 — Novaky — Prievidza — Handlovd — hranica BBSK - Ziar nad
Hronom — Zvolen — KoSice, krizovatka s dialnicou D1. Vyznamnym dopravnym prinosom bude taktieZ
rychlostna cesta R6 (trasovana v linii Belusa, krizovatka s dialnhicou D1 — Puchov — Lysa pod Makytou — st.
hranica SR/CR) a rychlostna cesta R8 (trasovana v linii Nitra, krizovatka s rychlostnou cestou R1 — Topol¢any -
hranica Nitrianskeho kraja — Pravotice, krizovatka s rychlostnou cestou R2).

Krajom prechadza tah D1 v iseku od hranice TTSK cez Trenéin, Povazsku Bystricu po hranicu so ZSK v celkovej
dizke 86,506 km (dialni¢né privadzace s dizkou 4,396 km). Zo siete rychlostnych ciest SR do TSK zasahuju
rychlostné cesty R2 (v trase: Trencin — Prievidza — hranica s Banskobystrickym krajom), R6 (v trase: Belusa,
krizovatka s D1 — Puchov — Lysa pod Makytou — $t.hranica SR/CR) a R8 (hranica s Nitrianskym krajom —
Pravotice, krizovatka s R2). Momentalne je v prevadzke iba ¢ast R6 v dizke 7,547 km, ostatné su zatial vo faze
pripravy, respektive vystavby a doprava je rieSend po existujucich cestach I. triedy.

obr. .8 Napojenie ciest Il. a lll. triedy na cesty medzinarodného vyznamu a na hrani¢né priechody v TSK
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Vyznam ciest Il. triedy spodiva aj v moznosti napojenia na siet komunikacii medzindrodného vyznamu.
Takéto dopravné napojenie predstavuje pre Nové Mesto nad Vdhom cesta 1I/515 a okresné mesto
Partizanske cesta II/579. Pre Trencin je moznym napojenim na suhrnnu siet TEN-T cesta 11/507. Okrem nich
plnia obdobnt funkciu cesty 11/581 pre Myjavu a II/574 pre llavu. Na Uzemi kraja su situované viaceré cestné
hrani¢né priechody s CR prostrednictvom ciest II. a lIl. triedy:

cesta 11/499 (Vrbovce — Velka nad Velickou),

cesta I11/50265 (Drietoma - Stary Hrozenkov),

cesta 111/50736 (Cerveny Kameri — Nedagova Lhota),

cesta 111/4912 (Lazy pod Makytou).

Okresné mestd vTSK sU sucasne aj regionalnymi spadovymi centrami pre oblast verejnej dopravy.
Najhustejsie su osidlené povodia Vahu a Nitry, kadial vedu aj dblezité dopravné tahy, hlavne na Povazi —
dialnica D1 a cesty |. a Il. triedy. Riedke osidlenie je v horskych oblastiach, kde sa nachadzaju mensie sidla,
ktorych obsluznost je zabezpefovana cestami Il. a lll. triedy. Pre mesto Banovce nad Bebravou a jej spadovu
oblast predstavuje cesta 11/592 prepojenie na cestu 1/64 a nasledne do mesta Topol¢any, cesta II/516 spaja
mesto s Trencianskymi Teplicami a Novou Dubnicou. Spojenie okresnych miest Ilava a Prievidza (krizovatka
ciest 1/50 al/64) je zo znacnej Casti tvorené cestou 11/574. Osobity vyznam maju cesty Il. triedy (11/499
a ll/581) v pripade mesta Myjava, kedZe zabezpecuju prakticky celd dopravnd obsluznost v ramci okresu.
Vzajomné prepojenie s Novym Mestom nad Vahom poskytuje cesta 11/581 a s Piestanmi cesta 11/499. V smere
od Nového Mesta nad Vahom prakticky az na Uzemie je v pdsobnosti TTSK trasa ciest 11/507 a 11/504, ktoré su
paralelné ku komunikaciam vyssieho vyznamu D1 al/61. Prepojenie krajského mesta Trenéin na cestu 1/50
v smere do Banoviec nad Bebravou je skratené vdaka ceste 11/507. Uel spojnice predstavuje cesta 11/507 aj
v pripade miest Puchov a Povazska Bystrica. V pripade Povazskej Bytrice a jej okolia mozno uviest aj cestu
11/517, ktora spaja mesto s Rajcom (ZSK). Dopravnu obsluznost spadovych centier v kraji je mo#né povazovat
za dostatocnu.

obr.¢.9 Regiondlne spadové centra TSK
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V zmysle KURS 2001 su centrami osidlenia na Uzemi TSK krajské meto Trenéin a mestd Prievidza, Povaiska
Bystrica a Puchov. Medzi taziska osidlenia najvyssej Urovne v kraji patri trenc¢ianske taZisko osidlenia ako
aglomeracia celostatneho vyznamu. Do skupiny tazisk osidlenia druhej Urovne je zaradené povazsko-
bystricko — puchovské tazisko osidlenia, prievidzké taZisko osidlenia s nadvdznostou na nizsiu kategoriu
banoveckobebravského a partizinskeho taziska osidlenia. Zasady tvorby vyvazenej hierarchizovanej sidelnej
Struktdry sa uplatfiuju v rozvojovych osiach prvého stupna (povazska rozvojova os: Bratislava — Trnava —
Tren&in — Zilina), druhého stupfia (ponitrianska rozvojova os: Trencin — Banovce nad Bebravou — Topol¢any —
Nitra — Nové Zamky — Komarno a hornonitrianska rozvojova os: Topoltany/Banovce nad Bebravou —
Partizadnske — Prievidza — Handlovd — Ziar nad Hronom) a tretieho stupfia (malokarpatska rozvojova os:
Modra — Smolenice — Chtelnica — Nové Mesto nad Vahom, rozvojovd os: Piestany — Topol¢any, myjavska
rozvojova os: Senica — Myjava — Stard Turd — Nové Mesto nad Vahom).

Z hladiska rozvoja nadradeného dopravného vybavenia je potrebné reSpektovat dopravné siete a zariadenia
alokované ako vyhladova sucast doplnkovej siete cestnych komunikacii TINA:

— Puchov — Lysa pod Makytou — CR,

— Trenéin — Drietoma — CR.
V ramci dopravnych sieti zaradenych podla eurdpskych dohdd je treba reSpektovat cestné komunikacie
v trase Trencin — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lu¢enec — Rimavska Sobota — Kosice. Dopravné siete
(cestné komunikacie) celoStatnej Urovne, ktoré prechadzaju Gzemim kraja su v trase Nitra — Topolc¢any —
Partizanske — Prievidza — Nitrianske Pravno — Turcianske Teplice, s vetvou Topol¢any — Chynorany — Banovce
nad Bebravou. V pripade nadregionalnej Urovne sa jedna o cestné komunikacie Rakidsko — Moravsky Svaty
Jan — Sastin Straze — Senica — Nové Mesto nad Vahom.

Z pohladu turizmu ajeho regionalizacie je TSK zndamy vdaka Strednopovaiskému a Hornonitrianskemu
regiénu cestovného ruchu.

tab. .28  Regidny cestovného ruchu v TSK a potencial ich rozvoja

Trencin — Trencianske Teplice
Strednopovazsky pod Javorinou Nérodny Nérodny

Beckov, Zelena voda

Hornonitriansky
Bojnice a okolie Nadregionalny Narodny

(Severna oblast)
Zdroj: MDVRR SR, Regionalizacia cestovného ruchu v SR

V strednodobom horizonte je pozicia StrednopovaZského regionu na trhu silne zavisla od Trenciansko-
Teplicka, pricom aj tento subregion, ak nezlepsi kvalitu ponuky, méZe svoju poziciu na kdpelhom trhu
postupne oslabovat. Vo vzdialenejsej buduicnosti, tento menej napadny regién moze rozvinut pestri ponuku
sluZieb, Uspe$ne konkurujicu na narodnom trhu, séasti v CR a profitovat aj zo silného tranzitu. Prednostou
regionu je dobry stav Zivotného prostredia. Strediskami mestského typu je samozrejme krajské mesto
Trendin s dobrym napojenim na D1, Nové Mesto nad Vahom, ktorého funkciu dialnicného privadzaca (D1)
pIni cesta 11/515 a Myjava, ktorej dopravnu obsluznost zabezpecuju cesty 11/581 a 1l/499. V okoli Nového
Mesta nad Vahom sa nachddzaju hrady Beckov (dostupnost z D1 cez 1I/515 a 1l/507) a Cachtice situovany
v blizkosti 11/504. Typickym mestom kupelného charakteru, zndmym aj vdaka kazdoroénému filmovému
festivalu, st Trencianske Teplice na tahu cesty 11/516. Na Uzemie TSK scasti zasahuje aj SeveropovaZsky region
cestovného ruchu (okresy PovaZska Bystrica a Plichov), ktorého centra st popisané ¢asti venovanej ZSK.
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Severna oblast Hornonitrianskeho regiénu sa svojimi kapacitami radi pod priemer a eSte o malo nizsie su jeho
vykonové ukazovatele. Napriek tomu, Ze v regiéne su zastUpené takmer vsetky druhy atraktivit pre cestovny
ruch, dosiahnuta droven cestovného ruchu tomu nezodpovedd. Turizmus v regidne je zastupeny hlavne
mestom Bojnice (dostupné cestami I11/05062 a 111/05063), ktorého kupele pritahuju aj zahrani¢nych hosti a
vyrazne zvysSuju pocet prenocovani. NavysSe Bojnice so svojim zdmkom presadzuju regién do povedomia
verejnosti. Podmienka rozvoja turizmu vtomto regidéne je zaloZend na podpore dalSich zloZiek jeho
potencidlu. Predovsetkym horsky turizmus v obidvoch jeho formach a termdlne vody, ktoré okrem
samostatného produktu predstavuju aj vyhladdvany doplnok k pobytom na hordch. Navstevovanymi Utvarmi
cestovného ruchu vramci regiénu su aj Nitrianske Rudno (camping) s dostupnostou na cestu
medzindrodného vyznamu 1/50 cez cestu 1lI/574 arekreacnda oblast Remata sdopravnym napojenim
prostrednictvom cesty 111/06533.

Na zaklade ekonomickej struktiry méze byt TSK charakterizovany ako priemyselny region. Ma dlhu tradiciu
najma v oblasti strojarskeho, textilného, chemického a gumarenského priemyslu. V stcasnosti sa radi medzi
ekonomicky najsilnejsSie regiony Slovenska. Je tiez mimoriadne aktivny v oblasti podnikania malych a
strednych firiem — kde je v ramci tejto kategdrie zaregistrovanych vyse 6500 podnikatelskych subjektov.
Najvyznamnejsimi vyrobnymi odvetviami kraja je automobilovy, strojarsky, elektrotechnicky a elektronicky
priemysel, odevny priemysel. Strojarska produkcia bola v minulosti orientovand najma na zbrojné ucely. V
regidne sa rozvijaju aj nové progresivne odvetvia. Elektrotechnicka vyroba v Novej Dubnici tvori viac nez 75%
priemyselnej produkcie mesta. Za najvyznamnejsimi investiciami do produkcie kablovych zvazkov a
ovladacich prvkov pritom mozno najst zahrani¢nych investorov.

Vdaka geografickej charakteristike regiénu v fom oddavna zohrdvalo déleziti ulohu lesnictvo. Bukové,
dubové a borovicové porasty pokryvaju takmer 49% jeho celkovej plochy. Polnohospodarstvo je
najrozvinutejSie v okrese Prievidza. Prirodné zdroje TSK sU bohaté a r6znorodé. Nachddzaju sa tu loZiska
hnedého uhlia v Handlovej a tieZ loZiska roznych stavebnych materidlov - pieskovec, vapenec, strk a
tehliarsky il. Velky vyznam maju aj zdroje minerdlnych vod, pri ktorych sa rozvinuli prosperujice liecebné
kdpele. Dostupnost priemyselnych parkov TSK je dobre zabezpedovana nielen cestami Il. a lll. triedy, ale aj
cestami . triedy. VacsSina tychto ciest sa nachadza v blizkosti dialnice D1.

tab. ¢.29  Priemyselné parky v TSK a ich dostupnost k cestnej infrastruktire

PK Dubnica nad Vahom Dubnica 21 21 D1 (2 km) 1/61 (1 km) 11/507 (4 km)
11/581 (5 km)
PK Javorinska Myjava Myjava 16 0 D1 (26 km) 1/61 (25 km)
11/58121 (0 km)
11/593 (2 km)
PK Partizanske Partizanske 26,2 26,2 D1 (48 km) 1/64 (1 km)
111/06470 (0 km)
PK Prievidza — west Prievidza a7 32 D1 (64,7 km) 1/50 (3 km) 111/05061 (0 km)
11/507 (3,5 km)
PK Trencin Trencin 115 50 D1 (2 km) 1/61 (0 km)
111/06132 (0 km)
PK Chocholna Velcice Chocholna Velcice 38 38 D1 (2 km) 1/61 (1 km) 111/06128 (0 km)
11/507 (4 km)
PK Povazska Bystrica PovaZska Bystrica 10 10 D1 (2,5 km) 1/61 (3 km)

1/5171 (0 km)

PK Novaky Novaky 9,7 9,1 D1 (54,8 km) /50 (2 km) 1/574 (5 km)
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Rozloha [ha] Dostupnost cestnej infrastruktiry
Lokalita

cetiom | vorné |0/ | _trieda |1/ triec

Priemyselny park/z6na

111/06495 (0 km)
11/507 (0 km)
PK Rakoluby Rakoluby 14 14 D1 (3 km) 1/61 (3 km)
1/50717 (1 km)
PK Horna Streda Hornd Streda 22 22 D1 (2 km) 1/61 (1 km) 111/06123 (0 km)

Zdroj: Sario, 2013

Centra zamestanosti sa okrem vyssie uvedenych priemyselnych parkov a zén nachadzaju aj v mestach Pachov
(gumarensky priemysel), Nové Mesto nad Vahom (elektrotechnika), Lednické Rovne (automobilovy
priemysel), Stard Turd (vyroba meracej techniky) a Banovce nad Bebravou (automobilovy priemysel a
obuvnictvo).

tab. ¢.30  Dopravno-hospoddrsky vyznam ciest Il. triedy v TSK

Dopravno — hospodarsky vyznam
Cislo cesty m
11/499
11/500
11/501
11/504
11/507
/511
11/512
11/515
11/516
11/517
11/574
11/579
11/581
11/592
11/593 O

O0OO0OO0OOOO0
O0O0O0OO0OOOOOOOOOO
OO0 O0O0O0OO0O 00000
OO0 OO0O0O0O O 000

4.1.7 Trnavsky samospravny kraj

TTSK je svojou polohou velmi vyznamnym regiénom v dopravnom systéme. V eurdépskom kontexte je
dopravna sustava TTSK zapojena do procesu dopravnej obsluhy Uzemia v nadStandardnej miere. Jeho
Uzemim prechadzaju tri paneurdpske multimodéalne koridory, vzdialenost krajského mesta od
najdoleZitejSieho slovenského dopravného transformacného uzla siete TEN-T — Bratislavy — je len 50 km. Z
hladiska SirSich medzinidrodnych dopravnych vztahov ma TTSK relativne dobrd dostupnost transeurdpskymi
multimodalnymi koridormi. Obdobne ako v pripade BSK sa jedna o:

— koridor &. IV: Berlin— Praha — Kty — Bratislava — Rusovce / Nové Zamky — Stirovo — Budapedt —
Constanta (Thessaloniki) — Istambul, ktorého stc¢astou na Gzemi TTSK je dialnica D2,
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— koridor €. Va: Bratislava — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou — Uzhorod, ktorého suéastou na Uzemi
TTSK je dialnica D1, cesta 1/61 a Zelezni¢na trat &. 120 z Bratislavy na Zilinu.
Do sthrnnej siete patri trasa Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banskd Bystrica — Ruzomberok na
uzemi Trnavského samosprdavneho kraja. Dopravny systém BSK krizuju eurdpske cestné trasy E58, EG65,
E571 v trase koridorov TEN-T ¢. Va a IV a E575 v trase D1 a cesty 1/63.
obr. ¢.10 Napojenie ciest Il. a lll. triedy na cesty medzinarodného vyznamu a na hranicné priechody v TTSK
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Cesty Il. triedy tvoria primarne alebo sekundarne napojenie vsetkych okresnych miest TTSK na siet
komunikacii medzindrodného vyznamu. Cesta 11/426 spéaja v nadvaznosti na cestu 1/2 mesto Skalica na trasu
koridoru TEN-T IV (D2). Spojenie Senice na tento koridor zabezpecuje cesta 11/500. Pre mesto Piestany tvori
spojnicu s koridorom TEN-T Va (D1) cesta 11/499, Hlohovec cesta II/513 a Dunajsku Stredu cesta 11/572. Pre
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dopravné spojenie Dunajskej Stredy so suhrnnou sietou TEN-T je ddlezita cesta 11/507, tato cesta tvori
spojenie aj pre mesto Galanta, avSak spojenie je zabezpedené aj prostrednictvom cesty 1/62, nakolko 11/507
sa krizuje s R1 mimouroviiovo, podobne je to aj v pripade Hlohovca. Napojenie Galanty na cestu eurdpskeho
vyznamu E58 predstavuje cesta 11/507. Cestné hranicné priechody v ramci kategérie ciest Il. a lll. triedy je
realizované cestami 111/2038 (Moravsky Svaty Jan - Hohenau), 11/425 (Brodské — Lanzhot), 11/426 a 1l1l/4268
(Skalica - Sudoméfice).

Z hladiska mobility obyvatelstva a dostupnosti terciérnej sféry cestami ll. triedy sa v pripade Dunajskej Stredy
vytvara napojenie na obchvat mesta (I/63) cestou II/507, ktora je zaroven spojnicou s mestom Galanta
a obsluhujica komunikacia pre prilahlé obce. Dostupnost okresného mesta v zdpadnom smere umozriuje
cesta 1I/572. Cesta 1I/507 predstavuje pre okresné mesto Galantu taktieZ napojenie na R1. Pre Hlohovec
predstavuju cesty I1/507, 11/513 a 11/514 zakladnd dopravnu kostru mesta a dostupnost pre obce v okolitej
oblasti. Obdobne je rieSené napojenie na komunikacie vyssej kategdrie aobsluznost Uzemia v pripade
okresného mesta Piestany. Tieto dopravné ulohy vykonavaju cesty 11/499, 11/507 a cesty v tesnej blizkosti
11/504, respektive 11/502. Vzajomné prepojenie okresnych miest Senica a Myjava (TSK) je rieSené cestami
11/500 a 1I/581. Cesta 11/426 je pre okresné mesto Skalica moznostou napojenia na cesty 1/2 a I/51. Krajské
mesto Trnava je dopravne rieSené cestami I. triedy s moZnostou napojenia na D1. Cesty 11/560 a 11/504 sa tak
vyuzivaju hlavne z dovodu dostupnosti mesta pre obce v spadove] oblasti.

Rezervécia Uzemného koridoru pre vyhladové rieSenie prelozky cesty 11/499 v Piestanoch by mala vytvorit
podmienky na odvedenie tranzitnej dopravy z centra mesta. Celostatny severojuzny tranzit mimo mesto
Piestany zabezpecuje dialnica D1, v pripade cesty 11/499 ide o zapadovychodny tranzit regionalnej dopravy.
Navrhovand trasa prelozky cesty 11/499, obsahujica premostenie Vahu a Zelezni¢nej trate ¢. 120, vsak
predstavuje narocny investic¢ny projekt, presahujici moZnosti rozpoctu spravcu komunikacie - TTSK.

TTSK je bohaty na potencial kulturneho, historického a prirodného dedic¢stva. Ponuka vela mozZnosti a
zazitkov a svojou geografickou polohou sa orientuje v podstatnej miere na letny turizmus, pozndvaciu
turistiku a lie¢ebno-relaxacné pobyty. V pésobnosti kraja sa nachadzaju Dolnopovazsky regidon a zapadna
oblast Podunajského regiénu cestovného ruchu.

tab. ¢.31  Regidny cestovného ruchu v TTSK a potencial ich rozvoja

Piestany a okolie

Trnava
Dolnopovazsky Nadregionalny Narodny
Kralova pri Vahu

Malé Karpaty — stred
Maly Zitny ostrov

Podunajsky
Dunajska Streda Nadregionalny Narodny

(zapadna oblast)
Velky Meder

Zdroj: MDVRR SR, Regionalizacia cestovného ruchu v SR

DolnopovaZsky region ma dominantné postavenie v rdmci dlhodobych pobytov vo vztahu k domacim a este
vyraznejsie k zahrani¢nym hostom. Jeho podiel na I6Zkove]j kapacite SR je 6,6%, avsak na pocte prenocovani
domacich turistov 9,3% a zahranicnych az 13,4%. Viac ako kazdé 6sme prenocovanie zahrani¢nych ucastnikov
cestovného ruchu sa realizuje v tomto regione, s koncentraciou v Piestanoch (dostupnost na D1 z cesty 11/499
al/61). Zostavajuca Cast regidnu je turisticky menej vyuZivana. Toto Uzemie, ako aj samotné Piestany, svoju
poziciu a najma ponuku mézu vyrazne zlepsit v strednodobom a dlhodobom horizonte. Vyznamnym centrom
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cestovného ruchu je aj samotné krajské mesto Trnava (kultirne pamiatky) s priamym napojenim na R1,
nasledne na D1 a mesto Hlohovec pristupny z D1 cestou 11/513 a Vrbové - krizovatka ciest 11/502 a 11/499.
Z rekreaénych Uzemi v pbsobnosti TTSK si zname Malé Karpaty (severnd cast) dostupné cestami 11/501
a l1/502.

Podunajsky region (zapadna oblast) je regidn vyhladavany najma menej solventnou klientelou ako miesto
lacnej dovolenky. Zo zahrani¢nych hosti sa jednd len o dovolenkarov z Ciech s nizkym rozpo&tom na pobyt a
hosti zo susedného Madarska, ¢asto kvoli etnickym zvazkom. Region ma predpoklady zlepsenia svojej pozicie
na trhu. K tomu je potrebné vyuzit os Dunaja (zasahujicu na Uzemie NSK), na ktorej sa rozvija v poslednych
rokoch medzinarodny turizmus. Druhou $ancou su zdroje termalnej vody. Nutné je vSak budovat zariadenia,
ktoré sa kvalitou svojej ponuky vyrovnaju drovni v susednom Madarsku. V takom pripade je realne ziskat aj
solventnejSiu klientelu v porovnani so sucasnostou. V regiéne bude dlhodobo dominovat letnd sezdna.
Typickymi centrami mestského typu si Samorin (krizovatka 1/63 a I1/503), Dunajska Streda s napojenim na
cestu medzinarodného vyznamu 1/63 cestami II/507 a 11/572 a Velky Meder na krizovatke ciest 1/63 a I/13.

Priemysel ma v regione dlhd histériu. Kym na drodnom juhu prevlada potravinarsky, sever je domovom
spotrebného priemyslu. V priemyselnom centre Trnava moZno najst zastUpenie vSetkych odvetvi od
strojarstva az po produkciu skla. Vyrobné cinnosti zamestndvaju viac ako 40% obyvatelstva. Medzi hlavné
odvetvia patri automobilovy, elektrotechnicky, hutnicky, chemicky a sklarsky priemysel. V poslednom case
rastie vyroba s vacSou pridanou hodnotou najma v strojarstve a elektronike, ktoré sa v poslednom obdobi
rozvijaju hlavne prichodom zahrani¢nych investorov.

TTSK sa stal uz v minulosti najvyznamnejSou polnohospodarskou oblastou Slovenska najma svojim prirodnym
potencidlom. Urodna pdda a mierne podnebie su priaznivé pre pestovanie obilnin, vdaka ¢omu aj juzna ¢ast
regiénu ziskala pomenovanie ,Zitny ostrov“. V sticasnosti pracuje v polnohospodarstve asi 16% obyvatelov
regidénu. Prirodné zdroje su sustredené prevazne v severnej Casti regidonu. Zahfiaju depozity zemného plynu
a ropy v Gbeloch a lomy s tazbou réznych stavebnych materidlov. Je zaznamenany vyskyt viacerych
minerdlnych pramenov, ktoré su vyznamnymi aktivami pre cestovny ruch v TTSK. Kraj disponuje pomerne
dobre rozvinutou sietou cestnej infrastruktdry a tak dostupnost priemyselnych parkov je na dobrej Urovni
z celej disponibilnej cestnej siete v kraji.

tab. .32  Priemyselné parky v TTSK a ich dostupnost k cestnej infrastruktdre

D2 (23 km) 11/500 (1 km)
Priemyselny park Senica Senica 180 138 1/51 (3 km)
D1 (45 km) 111/50010 (0 km)
Industrial park Voderady Voderady 80 31 D1 (3 km) 1/61 (5 km) 111/06116 (0 km)
11/507 (5 km)
Ind. park Kostolné Kracany Kostolné Kracany 34 30 R1 (41,1 km) 1/63 (2 km)
111/5067 (0 km)
11/504 (0 km)
Trnava Logisticky Park Trnava 50 12 D1 (5 km) 1/51 (0 km)
111/5046 (0 km)
D1 (13 km) 11/507 (1 km)
Priemyselny park Sered’ Sered’ 261 220 1/62 (1 km)
R1 (2 km) 111/5137 (0 km)
11/504 (0 km)
Technologicky park Trnava Trnava 0,85 0,52 D1 (5 km) 1/51 (0 km)

111/5046 (0 km)
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Stav sidelnej Struktary v TTSK je vysledkom pdsobenia prirodnych a civilizacnych danosti. Vidiecke sidla a
viaceré sidelné pdsy s pomerne rovnomerne rozlozené. Osidlenie kraja okrem prirodnych danosti formovali
aj civiliza¢né danosti, predovsetkym historické cestné trasy. NajdoéleZitejSim faktorom funkénosti dopravnej
sustavy kraja je jej vzajomna previazanost s priestormi BSK a NSK. Postupnym a dlhodobym vyvojom
sidelnych vazieb, regiondlnej a dopravnej gravitdcie sa priestor uvedenych krajov sformoval do kompaktnych
dopravnych regiénov Juhozapadné Slovensko a Bratislava. Region ma pomerne hustu cestnu a Zelezniénu siet
nadregionalneho vyznamu. Regiénom prechadzaju ddleZité tahy z Bratislavy cez Trnavu do Ziliny, ako aj z
Hodonina cez Trnavu do Nitry. DéleZitymi tepnami je aj cesta 1/63, ktord smeruje z Bratislavy cez Samorin a
obchvatom Dunajskej Stredy cez Velky Meder smerom na Komarno. Uzemie kraja predstavuje z hladiska
perspektiv rozvoja osidlenia Uzemie so stabilizovanym rozvojom. Z lokdlneho hladiska su rozvojové
potencidly predovSetkym v zaloZenej hospoddrskej a obsluznej infrastruktire a kvalifikacnej Struktdre
obyvatelov. Rozvojovy potencidl predstavuje rozvinutd priemyselnd vyroba, polnohospodarstvo,
infrastruktlra nadregiondlneho vyznamu prechdadzajlica cez regién a aktivity viazané najma na elektrdren
Jaslovské Bohunice.

Pre TSK je Specifickym znakom jeho funkénd a Uzemna vazba na hlavné mesto SR Bratislavu. Zaroven sa
regionalne taZiska osidlenia formuju v priestoroch:

— Senica, Skalica — Holi¢, Trnava, Piestany — Hlohovec, Galanta — Sered, Dunajska Streda — Samorin —
Gabcikovo.

Na Gzemi kraja sa nachadzaju centrd nadregionédlneho vyznamu (Trnava, Piestany). Regiondlne centrd na
Uzemi kraja su: Senica, Skalica, Holi¢, Piestany, Vrbové, Hlohovec, Leopoldov, Galanta, Sered, Dunajska
Streda, Samorin a Velky Meder.

Cez TTSK prechadzaju sidelné rozvojové osi celoslovenského vyznamu:

— rozvojova os sidelného systému zdpadnd — prevazujica Viedenskd a Sliezsku aglomeraciu pozdiz
PovaZia, rozvojovd os sidelného systému juind — prevazujuca taZiskd osidlenia v priestoroch
Bratislavy a Kosic juhom Slovenska,

— rozvojova os sidelného systému prechddzajlca Zahorim smerom na Cesku republiku.

Popri rozvojovych osiach celostatneho vyznamu mozno sledovat rozvojové osi regionalneho vyznamu. Skelet
sidelného systému je spolutvoreny smermi dalsich sidelnych vazieb.

tab. ¢.33  Dopravno-hospodarsky vyznam ciest Il. triedy v TTSK

11/425
11/426
11/499
11/500
11/501
11/502
11/503
11/504
11/506

11/507 O

11/510 -
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11/513 O
/514
11/560
11/561
11/572
11/573
11/581
11/590

OO
OO0OO0OO0OO0OO0OO0
OO

O

4.1.8 Zilinsky samospravny kraj

Cestna infrastruktira je v Zilinskom samospravnom kraji (dalej len ZSK) tvorena cestami I., Il. a Ill. triedy a
nadradenou cestnou sietou TEN-T (Transeurdpske dopravné siete - Trans European Network for Transport),
kde patria dialnice (D) a rychlostné cesty (R). Uzemim ZSK tiez prechadzaju dva medzindrodné multimodalne
koridory, a to:

— vetva koridoru ¢&. Va - Zilina — Bratislava, Zilina — KoSice,

— koridor &. VI Zilina — Cadca — Skalité — Zwardon (PL) a dopInkova vetva (v st¢asnosti je snaha zaradit
ju do zakladnej siete TEN — T) Cadca — Ostrava, ktora tvori spojnicu koridoru &. VI (Gdarisk — Varsava —
Katowice — Zwardon - Cadca — Zilina) a vetvu koridoru €. VIb (Bialsko Biala — Ostrava — Bfeclav) s
napojenim sa v Bfeclavy na koridor €. IV (Berlin - Praha - Brno - Bieclav Kuty — Bratislava — Sttrovo).

Multimoddlny koridor ¢ VI je tvoreny: v Zelezni€énej doprave tratovym usekom Zilina — Cadca - Skalité -
Skalité-Serafinov, st. hr. s Polskou republikou (hrani¢ny prechod Skalité/Zwardori), s ¢islom trati 129 a 120, v
cestnej doprave dialnicnym Usekom D3, vo vodnej doprave planovanym prieplavnym spojenim VaZskej
vodnej cesty s Oderskou vodnou cestou. V zmysle dohody AGTC predstavuje tento koridor rovnako aj
vyznamnu medzindrodnu trasu intermodalnej prepravy C—E 63.

Vetva multimoddineho koridoru & Va je tvorena: v Zelezni¢nej doprave tratovym Usekom Zilina — Vratky —
Ruzomberok — Liptovsky Mikula$ — Liptovsky Hradok — Vazec, s ¢islom trate 180 a tratovym Usekom Zilina —
Bytca, s Cislom trate 120, v cestnej doprave dialnicou D1 a vo vodnej doprave planovanou Vazskou vodnou
cestou. V zmysle dohody AGTC predstavuje tento koridor aj vyznamnui medzinarodnu trasu intermodalne;j
prepravy C—E 63 v Useku Zilina — Liptovsky Mikula$ — VaZec.

Okrem toho prechadza 7SK doplnkova vetva siete TEN-T v smere Martin — Hornd Stubfia - hranica kraja
(Sklené) — Zvolen — Sahy/st. hranica s Madarskom. Nadradenu cestnu siet v ZSK ako znazorfiuje obrazok
tvoria planované dialnice: D1, D3 a rychlostné cesty: R5, R3 a R1, z ktorych D3, D1 a R5 su zaroveri sucastou
multimoddalnych koridorov.

Dialnica D1 je na uzemi kraja planovana v Useku: VrtiZzer — Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka — Visriové
— Dubna Skala — Turany - Hubova - Ivachnova - Liptovsky Mikulds — Liptovsky Jan — Liptovsky Hradok - Hybe —
Vazec. Usek Vrtizer — Hri¢ovské Podhradie a Useky od Ivachnovej po Vazec st u v prevadzke. V siéasnosti su
vo vystavbe Useky Hricovské Podhradie — Lietavskd Lucka, Lietavskd Lucka — Vistiové — Dubna Skala, Dubna
Skala — Turany a Hubova - lvachnova usek Turany — Hubova je v priprave.

Dialnica D3 je planovand v Useku: Hricovské Podhradie — Zilina, StraZov — Zilina, Brodno — Kysucké Nové
Mesto — O3¢adnica — Cadca, Bukov — Svréinovec — Skalité — Skalité, st. hr. s Polskou republikou. Su¢astou
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dialnice D3 je aj obchvat mesta Cadce. Dialnica D3 sa v Hri¢ovskom Podhradi napéja na dialhicu D1. Celd
trasa D3 sa nachadza v ZSK. Z dialnice D3 je uZ v prevadzke usek Hri¢ovské Podhradie — Zilina, Strazov, s¢asti
je v prevadzke obchvat mesta Cadce a tunel Horelica spolu s isekom O$¢adnica — Cadca ako lavym pasom D3
v dizke 3,440 km. Vo vystavbe st Usek Svréinovec — Skalité vratane dostavby Useku Skalté — $t.hr. a tsek
Zilina, Strazov — Zilina, Brodno, ostatné useky su v priprave. Zaujimavostou dialnice D3 je 5 tunelov: tunel
Povazsky Chimec, tunel Kysuca, tunel Svrcinovec, tunel Polana a prevadzkovany tunel Horelica.

Rychlostna cesta R5 je planovana v dizke 2 km, a to od kriZovatky s dialhicou D3 v Svréinovci, po Svréinovec,
§t. hr. s Ceskou republikou (CR). V CR bude pokracovat ako stcasna cesta I. triedy 1/11. Cela trasa RS sa
nachdadza v Zilinskom kraji.
Rychlostna cesta R3 je v ZSK planovana v Useku: obchvat mesta Trstend - Tvrdo$in — Nizna — DIha nad Oravou
— Sedliacka Dubova - Hornd Lehota — Oravsky Podzamok — Dolny Kubin. Trasa rychlostnej cesty R3 v Usekoch:
Dolny Kubin — Kralovany a Martin — Hornd Stubfia (aZ po hranicu kraja) nie je definitivna, uvazuje sa s fiou len
ako s jednou z alternativ. V Useku Kralovany — Vrutky je cesta R3 prerusend dialhicou D1, ktord ju v tomto
useku kriZuje a plIni ulohu jej spojnice.
Rychlostna cesta R1 je planovana v Useku Hiadelské Sedlo — Ruzomberok, kde sa napoji na dialnicu D1. Toto
trasovanie Useku R1 nie je definitivne stanovené.
V zmysle Eurdpskeho dohovoru o hlavnych cestach s medzinarodnou premavkou Uzemim kraja prechadzaju
tieto dolezité medzinarodné cestné tahy:
Hlavné eurdpske cesty:

— ESO0 st. hr.CR/SR - Drietoma - Kostolna - Trenéin - Bytéa - Zilina - Poprad - Pre$ov - Kosice - Michalovce

-Vy$né Nemecké - hr.SR/Ukrajina,

— E75 §t. hr.CR/SR - Svréinovec - Cadca - Zilina - Trenéin - Bratislava - Rusovce - §t. hr. SR/Madarsko.
Vedlajsie eurépske cesty

— E77 &t. hr.Polsko/SR - Trstenda - Dolny Kubin - Ruzomberok - Donovaly - Banska Bystrica - Zvolen -

Krupina - Sahy.

Doplnkové eurdpske cesty:

— E442 st. hr.CR/SR - Makov - Bytéa - Zilina.
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obr.¢.11 Napojenie ciest II. a lll. triedy na cesty medzinarodného vyznamu a na hraniéné priechody v ZSK

DOSTUPNOST OKRESNYCH MIEST NA MEDZINARODNE TAHY
CESTAMI Il. a lll. TRIEDY

@ Hraniéné priechody na cestach Il. a lll. triedy
—— Dostupnost’ ciest Il. triedy na trasy medzinarodnych cestnych tahov Fesy

—— Dostupnost’ ciest lll. triedy na trasy medzindrodnych cestnych tahov ',""' \_\
— Dostupnost’ ciest Il. triedy na hraniéné priechody {"" ;
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Na siet TEN-T sa v ZSK priamo napajaju niektoré tseky ciest I. triedy (1/64, 1/65, 1/59, 1/72, 1/70, a 1/11 v Gseku
Cadca — Svréinovec — §t. hranica /budica R5/, niektoré Useky ciest II. triedy - 11/520, 11/487, 11/584, 11/583,
11/537 a niektoré Useky ciest Ill. triedy - 111/01159, 111/01158, 111/01179, 11I/01156, 111/01161, 111/01162,
111/01178, 111/01165, 111/01167, 111/018255, 111/018145, 111/018135, 111/01108, 111/018104, 111/018105, 111/018247,
111/05915. Na doplnkovu siet TEN-T — I/65 sa napajaju cesty lll. triedy: 111/06540, 111/06553, 006551, 111/06545,
111/06549, 111/06547, 111/06548, 11101894) a cesta Il. triedy 11/519.

Cesta 11/520 je jedinou spojnicou dvoch velkych regiénov, nachadzajucich sa v pohraniénom Gzemi s Ceskou a
Polskou republikou, a to Kystic a Oravy a v Krasne nad Kysucou sa napaja priamo na multimodalny koridor €.
VI a zaroven na cestu eurdpskeho vyznamu E77. Oblast Kysic je napojend na suhrnna siet TEN-T
prostrednictvom cesty 11/487, ktora sa na koridor €& VI - 1/11 - budica D3 napéja v okresnom meste Cadca.
Okres Namestovo je napojeny na sthrnnu siet TEN-T, koridor €. VI. prostrednictvom cesty 11/520, ktord sa
krizuje s 1/78 a mimourovriovo s buduicou R3. Pre Namestovo a Tvrdosin predstavuje cesta II/520 najkratsiu
spojnicu s moznostou napojenia na cesty /78 a I/59, ktoré cez ne prechadzaju. Spojnicu cesty 11/520 a I/78 v
Namestove tvori cesta 111/52009. Vyznamnu prepravnu trasu, v nadvédznosti na cestu 11/520, tvori tieZ cesta
I11/52010 z Oravskej Jasenice cez Mutne a Berfiadovo. Oblast Oravy ma, okrem cesty 11/520, pristup k D1 ako
sucasti zakladnej sieti TEN-T aj cestou 11/584, ktora sa na TEN-T — koridor ¢. Va napaja v Liptovskom Mikulasi.

V oblasti Liptova maju rovnako vyznam cesty I11/018104, 111/018247, ktoré napajaju priamo na TEN-T - koridor
¢. Va - 1/18 - D1 vyznamné medzindrodné turistické centrum BeSeriova, ktoré zamestnava viac ako 300
zamestnancov. Tieto cesty tvoria najblizSie dopravné spojenie do tohto centra z mesta RuZomberok.
Vyznamnu spojnicu s TEN-T — koridor ¢. Va tvori tiez cesta 11/537, ktora napaja na TEN-T Liptovsky Hradok.

©) I
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Vyznamné cesty v oblasti Liptova su tiez 111/01894, 111/01893, 111/06553, ktoré napajaju priemyselny park v
Sucanoch na siet TEN-T — koridor Va — D1 a doplnkovd siet TEN-T pri Martine.

75K, ktory susedi s Ceskou republikou a Polskom ma na svojom Uzemi pomerne hustld siet hrani¢nych
priechodov. Cesta 11/484 spaja SR a CR (Kloko&ov — Bild) a spojenie s Polskom je realizované aj komunikaciami
nizdej kategérie: 111/11079, 111/5206 a 111/52013. V pohraniéni s Ceskou republikou mda vyznam tie? cesta
111/484022 z Korne a cesta 111/487022 z Klokocova, ktoré v nadvaznosti na cestu 11/484 tvoria vyznamné
dopravné prepojenie do okresného mesta Cadca, kde sa priamo napdjaju na TEN-T — koridor €. VI - budicu
D3. Vyznamné prepojenie s Ceskou republikou tvori tiez cesta 111/01179 z Cadca, Milo$ovad po hrani¢ny
prechod s Ceskou republikou Svréinovec — Mosty u Jablunkova. Vyznamny hraniény prechod s Polskou
republikou je Sucha Hora — Chocholdw, ktory sa nachadza na ceste 11/520, ktora nadvazuje na cestu I11/52019
(Vitanova — Zuberec) a na cestu 11/584, a tvori tak vyznamnuU prepravnl trasu prepajajicu Polsko s
Liptovskym MikuldSom, centrom osidlenia 2. skupiny, 1. podskupiny, podla KURS 2011, kde sa napdja na TEN-
T —koridor €. Va.

Centrami socialnych a ekonomickych potrieb, ktoré si hybnou silou obyvatelstva, su okresné mesta. Mesto
Bytéa zabezpecuje dostupnost sluZzieb a zamestnania pre spadové obce cestou I1/507, ktora je zaroven
alternativnou trasou cesty 1/61. Centrom terciarnej sféry Kysuc je mesto Cadca, ktorej dopravna obsluznost v
smere sever — juh je rieSena cestou I/11 a v smere vychod — zapad cestami 11/487 a 11/520. V pripade Dolného
Kubina su dopravné ulohy suvisiace s mobilitou obyvatelstva zaistené cestami 1/70 a 1/59. Poloha Kysuckého
Nového Mesta v tesnej blizkosti Ziliny ma za nasledok vhodné napojenie na cesty vy$Sieho vyznamu
prostrednictvom cesty I/11. V pripade spadovych obci je dopravna obsluznost rieSena hlavne cestami lll.
triedy (111/01165, 111/01162, 111/01161, 111/01178, 111/01163). Pre cesty obyvatelstva do Liptovského Mikuladsa je
vyuzivana komunikacia Il. triedy I11/584 hlavne v smere sever-juh, ktora tvori zaroven napojenie mesta na D1.
Martin leziaci na krizovatke ciest 1/18 a 1/65 vyuzZiva pre svoju dostupnost cesty Ill. triedy (I11/06553,
111/06549). Mesto Turéianske Teplice leZi na krizovatke ciest 1/65 a 1/14, napajajice mesto na smery Ziar nad
Hronom a Banskd Bystrica. Jediné prepojenie Turcianskych Teplic a okolia smerom na Prievidzu tvori cesta
11/519, ktorad sa priamo napdja na doplnkovu siet TEN-T a prepdja dva samospravne kraje — Zilinsky a
trenciansky. Z dévodu, Ze Usek cesty I/65 je v Useku Turéianske Teplice — Pribovce v nevyhovujicom
stavebno-technickom stave, tato cesta, ako aj okolité cesty Ill. triedy tvoria obchadzkové trasy tohto Useku
cesty 1/65 a cesta 11/519 supluje v tejto oblasti cestu 1/65. V oblasti Turca maju vyznam aj cesty 111/06551,
[11/06563; 111/51099, ktoré napajaju na doplnkovd trasu TEN-T priemyselny park v Kostanoch nad Turcom.
Vyznamné dopravné napojenie mesta Turcianske Teplice na doplnkovu siet TEN-T tvori cesta 111/06545 zo
smeru Budis a cesta 111/06538 zo smeru Moskovec a Jazernica.

Dostupnost sluzieb a zamestnania v Ruzomberku je rieSena cestami 1/18 a 1/59, pricom komunikacie niz3ej
kategorie su vyuzivané obcami len ako napojenie na tieto hlavné tahy. Dopravnd obsluznost okresu
Turéianske Teplice je realizovana hlavne cestami I/65, 1/14, 11/519 a sietou ciest lll. triedy. Obyvatelstvo obci v
prihrani¢nej oblasti okresu Trstena vyuZivaju na cestovanie do mesta cestu I1/520.

V zmysle KURS 2001 sa odporuda podporovat v strednej Casti republiky, v zdujme vytvorenia celostatne-
homogénneho a medzindrodne konkurenéného sidelného prostredia, rovnomerne rozloZeny systém
osidlenia miest a vytvorenie vzajomného prepojenia Zilinsko — martinského, banskobystricko — zvolenského
taziska osidlenia s tym, aby sa v juznej Casti Slovenskej republiky podporilo vytvorenie centier a lu¢enecko —
rimavskosobotského taZiska osidlenia, ktoré bude rovnocenné ostatnym, a ktorého vzajomné prepojenie
bude plne podporovat a zabezpecovat rozvoj celého stredojuiného Uzemia republiky. V radmci ZSK su
zastupené centrd osidlenia hlavne v mestach Zilina, Martin, Cadca, Liptovsky Mikuld$ a Ruiomberok.
Iniciativy pre podporu rozvoja kvartérnych centier by mali byt smerované predovsetkym v aglomeraciach s
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najvacsim predpokladom zabezpedit rozvoj kvartérnych aktivit, akym je Zilinsko — martinska aglomerdacia.
Medzi taZziska osidlenia najvyssej uUrovne v kraji patri Zilinsko — martinskd aglomeracia najvysSieho
celo§tatneho a medzindrodného vyznamu. TaZiskom osidlenia druhej Grovne je liptovskomikuld$sko —
ruzombersko — dolnokubinske taZisko osidlenia. Podpora vys$sie uvedenych tazZisk osidlenia tkvie v podobe
rozvoja sidelnych priestorov a vytvdrania ich funkénej komplexnosti so zohfadnenim ich regionalnych
sUvislosti. V ramci rozvojovych osi je potrebné podporovat ich budovanie v zdujme tvorby vyvéazenej
hierarchizovanej sidelnej Struktury. Do rozvojovych osi prvého stupna patri:

— povaiska rozvojova os: Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina,

— Zilinsko — podtatranska rozvojova os: Zilina — Martin — Poprad — Pre3ov,

— Zilinsko — kysuckd rozvojova os: Zilina — Cadca — hranice s CR.
Do rozvojovych osi druhého stupna patri:

— liptovsko — oravska rozvojova os: Ruzomberok — Dolny Kubin — Trstend — hranice — PR.
Do rozvojovych osi tretieho stupia patri:

— kremnicko — turcianska rozvojova os: Ziar nad Hronom — Kremnica — Turé&ianske Teplice,

— kysucka rozvojova os: Cadca — Turzovka — Makov,

— kysucko — oravska rozvojova os: Krasno nad Kysucou — Nova Bystrica - Ndmestovo — Oravska Polhora,

— 7ilinska rozvojova os: Zilina — Varin — Terchova,

— rajeckd rozvojova os: Zilina — Rajec.
V oblasti rozvoja nadradeného dopravného vybavenia je potrebné stabilizovat zdkladné zénovanie SR
v priestore severozapadného Slovenska a dopravno—gravitaéného centra Zilina/Martin a re$pektovat
dopravné siete zaradené podla eurépskych dohéd (AGR, AGC, AGTC) v ¢leneni PR — Trstena — Dolny Kubin —
Kralovany/Ruzomberok (s napojeniami na dialnicu D1) v pripade cestnych komunikacii a mesto Ruzomberok
ako centrum intermodalnej dopravy. TaktieZ je potrebné respektovat dopravné siete (cestné komunikacie):

— pre medzindrodnd turisticku dopravu - zapadna severojuzna trasa (Krakow — Nowy Targ) PR — Trstena
— Dolny Kubin — Rufomberok — Donovaly — Banskd Bystrica — Zvolen — Sahy — MR (Budapest),
s vylucenim ndkladnej tranzitnej dopravy v Useku Ruzomberok — Donovaly — Banska Bystrica,

— celostdtnej urovne - CR — Makov — Cadca — Krdsno nad Kysucou — Nova Bystrica — Oravskd Lesna —
Namestovo — Trstena — Sucha Hora — PR s pokracovanim PR — SpiSska Stara Ves — Stara Lubovna —
Lubotin — Bardejov — Svidnik,

— nadregiondlinej drovne - Zilina — Rajec — Nitrianské Pravno, Makov — Byt¢a, PR — Oravska Polhora —
Namestovo.

Z hladiska geomorfoldgie je ZSK mnohotvarny — od Gdolnych niv vodnych tokov (Vah, Kysuca, Turiec a Orava),
cez polnohospodarsku a lesnu krajinu az po neosidlent vysokohorsku krajinu hrebenovych pasiem pohori
Vysokych a Nizkych Tatier, Chocskych vrchov, Velkej a Malej Fatry, Javornikov a StraZzovskych vrchov. Ide teda
o prevaine hornatu krajinu, ktorej osidlenie je sustredené najma v Udolnych polohach s vyraznou
koncentraciou obyvatelstva do miest. V ramci ZSK sa nachadzaju tradiéné regiény cestovného ruchu -
Severopovazsky, Turciansky, Oravsky a Liptovsky.

tab. €.34  Regidny cestovného ruchu v ZSK a potencidl ich rozvoja

Mald Fatra
Zilina - mesto
Severopovaizsky Medzindrodny Medzinarodny
Rajec, Rajecké Teplice

Velka Raca
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pod Javornikmi

Martin a Martinské Hole

Turciansky
Turcianske Teplice

Rohace

Oravska priehrada
Oravsky Narodny Medzindrodny
Oravsky Podzamok

Oravska Magura
Nizke Tatry

Liptovska Mara
Liptovsky Medzindrodny Medzinarodny
Maliné — Vlkolinec

Zapadné Tatry — juh
Zdroj: MDVRR SR, Regionalizdcia cestovného ruchu v SR

SeveropovaZsky region, na juhozdpade zasahujuci na Uzemie TSK, ma velmi dobré predpoklady pre dalsi
rozvoj turizmu so zapojenim SirSieho Uzemia neZ je tomu doteraz. Na su¢asnom postaveni regiénu na trhu,
ma viak zasluhu najméa €ast okolo Ziliny s dobrym napojenim na D1 a budicu trasu D3 s najatraktivnej$ou
¢astou Malej Fatry a kipelmi Rajecké Teplice (1/64). Pre udrzanie si svojej pozicie na trhu bude potrebné, aj v
tejto najatraktivnej$ej Casti, venovat sa ponuke sluzieb, aby sa nestracala, resp. nezhorSovala Struktura
klientely. Popri tom treba intenzivnejsSie vyuZivat aj dalSie Casti regiénu, aby sa vysoky potencial premenil na
readlny rozvoj a vykony cestovného ruchu. Centrami mestského typu su mestd Bytca s napojenim na D1
a Cadca na ceste medzindrodného vyznamu 1/11. OblUbenymi lokalitami st Sulovské skaly dostupné cestou
111/06160, pohorie Javorniky s dopravnym napojenim cez cesty 111/01888 a 11I/50751 a uz spominana Mala
Fatra s obcou Terchova na ceste 11/583.

Turciansky region ma pomerne nizky objem ubytovacich kapacit, ich vytazenost viak prevysuje celonarodnu
uroven, nepochybne aj vdaka kipelom Turcianske Teplice, ktoré su situované na ceste 1/65. V sucasnosti vSak
region svoj potencial vyuZiva len Ciastocne. MoZnosti dalSieho rastu spocivaju vo vyufziti skvelych podmienok
uzemia ohrani¢enom Malou a Velkou Fatrou, s vybornymi terénmi pre zjazdové lyZovanie a atraktivnymi
dolinami i hrebenmi pre atraktivnu turistiku. V kombinacii so zdrojmi lieCivej a termdlnej vody sa ponuka
moznost vytvarania vysoko atraktivnej ponuky. V dlhodobom horizonte mozno pocitat s rastom vyznamu
tohto turistického regiénu. Centrom regionu v podobe mestského typu je okresné mesto Martin (krizovatka
ciest 1/18 a I/65). Historické pamiatky sa nachadzaju napriklad v obci Klastor pod Znievom s dostupnostou na
cestu 11/519 cez cestu 111/51819, Slovenskom Pravne leziacom na ceste 11/519 (spojnica ciest 1/64 a 1/65) a
Necpaloch s dostupnostou ciest 111/01894 a I11/06549 na cestu 1/65. V regidne su hlavne v zimnom obdobi
vyhladavané strediska vo Valéianskej doline spojenej s cestou I/65 prostrednictvom ciest 111/5199 a 11/519
a Jasenskej doline v blizkosti uz spomenutej obce Necpaly.

Vzhladom na vysoky podiel ubytovania v sukromi, skuto¢né vykony v Oravskom regione asi vyrazne prevysuju
aktualne dostupné udaje. Vysoky podiel zahrani¢nych ucéastnikov z Polska naznacuje dalSie moZnosti
vyplyvajuce aj z polohy regiénu na hraniciach s Polskom — s vysokym dopytom po pobytoch na horach.
Region vSak ma predpoklady ziskat klientelu aj z inych zahrani¢nych trhov. Orava ma vynikajlce rozvojové
moznosti v horskom, zimnom aj letnom turizme, aj mimo prisne chranenych Gzemi. Kombinacia s moznostou
vodnych Sportov, kipania v termalnej vode, zaujimavych historickych pamiatok a vysoko estetickej krajiny,
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preduréuje regiéon k medzinarodnému vyznamu. Regidnu dominuju centrd mestského typu Dolny Kubin
situovany spolu s TvrdoSinom na ceste medzindrodného vyznamu 1/59 (spojnica s Polskom) a ceste 1/70.
Medzi typické miesta s kultirnymi pamiatkami patria Oravsky Podzamok v trase uZ uvedenej cesty 1/59,
Zuberec (Rohéce) s napojenim na tuto komunikaciu cestou 11/584 a Lestiny cestou I11/05917. Letné vyuZitie
ma hlavne Oravska priehrada, po ktorej juznom brehu je spojnica miest Namestovo a Tvrdosin - cesta 11/520.

.....

Uzemie poskytuje moznosti takmer pre vetky aktivity cestovného ruchu vo velmi vysokej Grovni, niektoré z
nich v Uplne Spickovej. Prednostou regidnu je aj jeho poloha medzi dalsimi vysoko atraktivnymi regionmi.
Vykony regiénu su vysSie ako jeho podiel na kapacitach, najviac pri prenocovaniach zahrani¢nych hosti.
MozZnosti existujucich stredisk este nie su vyCerpané, pritom v regidone si moznosti pre otvorenie novych,
velmi perspektivnych lokalit (napr. Niznd a Vysna Boca). Aj bez zakladania novych stredisk je mozné viac
vyuzivat aj Zapadné Tatry, ktoré mozu prispiet aj k zmene imidZu celého regiénu. V poslednych rokoch je sa
rozvinuli aktivity v stredisku Jasna pod Chopkom s dostupnostou vdaka ceste 11/584, kde su najvhodnejsie
podmienky pre zjazdové lyZovanie v celej strednej Eurdpe (s vynimkou Rakuska). Region ma vsetky
predpoklady presadit sa vyraznejsie aj na medzinarodnom trhu. Typickymi centrami mestského typu su
Liptovsky Mikulds a Ruzomberok v trase dialhice D1. V regiéne sa nachadza aj osada Vlkolinec, ktora je na
zozname pamiatok UNESCO. Termadlne kupaliskd su situované v Liptovskom Mikulasi, BeSenovej s pristupom
na cestu 1/18 cestou I11/018110 a Liptovsky Jan s napojenim na D1 cestou I11/018137.

75K moino klasifikovat ako priemyselny regién s vysokym potencidlom na rozvoj. Vdaéi za to dvom faktorom
- lokalizacii v blizkosti priemyselnych zén susednej Ceskej a Polskej republiky, ale tiez aj nedostatku urodnej
pody. Priemysel sa na roénej produkcii kraja podiela 72%. Zahfiia vSetky sektory a je pomerne rovhomerne
rozloZzeny. NajvykonnejSie spolocnosti v kraji pOsobia v odvetviach automotive, metalurgie, strojarstva,
produkcie dreva, celuldzy, papiera a pribuznych produktov. V porovnani s ostatnymi krajmi ma v ZSK silnu
poziciu stavebnictvo, ktoré sa podiela na ronom obrate 13%. V regidne ma relativne vyznamné postavenie
elektrotechnicky priemysel a telekomunikdcie. Jeho vyznam narastd najma vdaka aktivitdm zahrani¢nych
investorov. Informatika, komunikacné technolégie a elektronika su dolezitymi odvetviami s dlhorocnou
tradiciou najma vo vyskume a vyvoji, ale aj v oblasti softwarovej a hardwarovej produkcie. V suc¢asnosti
najvacsi rozvoj zaznamendva automobilovy priemysel vdaka umiestneniu VW, KIA a ich dodavatelov v
regione. Mnoho inych spolo¢nosti suvisiacich s automobilovym priemyslom sa taktiez etablovalo v danom
regidéne v poslednych rokoch. Region ma zaroven stalu vyskumnu zékladriu, obzvldst v oblasti logistiky,
informacnych a komunikacnych technolégii, chemického, textilného a potravinarskeho priemyslu.

Vyraznou sucastou regidnu su lesy, ktoré predstavuju potencial pre obchod rézneho druhu. Pokryvaji takmer
57% povrchu kraja. Polnohospodarstvo ma len maly vyznam pre ekonomiku kraja, priom sa prevazne
zameriava na findlne potravinarske produkty. V kraji sa nenachadzaju takmer Ziadne vyznamné surovinové
loZiska. Je tu niekolko lomov produkujucich stavebné materidly ako travertin, pieskovec a vapenec. Na druhej
strane sa tu vsak hojne vyskytuju minerdlne a termdlne pramene, ktorych voda sa flaskuje a distribuuje po
celom Slovensku. Kupelnictvo je rovnako neodluditefnou sucastou kraja s centrami na Liptove a Orave a
tradi¢ne v Turcianskych a Rajeckych Tepliciach. V regidne rychlo rastie ponuka a kvalita sluZzieb. Dostupnost
priemyselnych parkov 75K je zabezpecovana predovietkym cestami lll. a II. triedy, resp. I. triedy s prepojenim
na existujuce useky dialnice D1.
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tab. ¢&.35  Priemyselné parky v ZSK a ich dostupnost k cestnej infrastrukture

Rozloha [ha] Dostupnost cestnej infrastruktiry
Lokalita —m /1. trieds

Priemyselny park/z6na

Teplitka nad 11/583 (0 km)
Industrial Park KIA , SRl na’ 422 D1 (12 km) 1/18 (6 km)
Vahom, Gbelany 111/018249 (0 km)
11/583 (5 km)
Industrial Park Stre¢no Stre¢no 60 9 D1 (13 km) 1/18 (1 km)
11/018160 (0Okm)
11/583( 0 k
Industrial Park Varin Varin 18,5 18,5 D1 (15 km) 1/18 (3 km) III/(/)117(1 (Orl?r)n)
Industrial Park Dolny Hri¢ov Dolny Hric¢ov 40 40 D1 (0,5 km) 1/18 (1 km) 111/5181 (0 km)
Industrial Park Horny Hri¢ov Horny Hri¢ov 11 0,44 D1 (3 km) 1/18 (1 km) 111/5181 (0 km)
11/519 (0 km)
Industrial Park CTPark Martin 13 13 D1 (33 km) 1/65 (1 km)
11/5197 (0 km)
11/583 (0 km)
Industrial Park Gbelany Gbelany 15 15 D1 (14 km) 1/18 (4 km)
1/01181 (0 km)
Punch Namestovo Namestovo 20,5 14,2 D1 (87 km) 1/78 (0 km) 11/520 (2 km)
Ind. Park Tehelria Sucany Sucany 5,9 5,6 D1 (35 km) 1/18 (0 km) 111/01894 (0 km)
Kost: d
Ind.Park Kogtany nad Turcom O:uar:Zr:a 10,1 10,1 D1 (39 km) /65 (0km)  111/06551 (0 km)
Industrial Park Cadca Cadca 9 9 D1 (41 km) 1/12 (0 km) 111/01156 (0 km)

Zdroj: Sario, 2013

Medzi vyznamnych zamestnavatelov v regiéne patria spolocnosti s prevadzkami v mestach Kysucké Nové
Mesto (strojarstvo), Ruzomberku (papierensky priemysel), Vratkach pri Martine (vyroba kolajovych vozidiel),
Trstenej (elektrotechnika), Namestovo (strojarstvo) a Istebné (spracovanie kovov).

tab. €.36  Dopravno-hospodarsky vyznam ciest Il. triedy v ZSK

Dopravno — hospodarsky vyznam
Cislo cesty m
/484
11/487
11/507
11/517
11/519
11/520
11/537
11/541
11/583
11/584

O0O0O0O0O0
O0O0O0OO0OOOOOO
OO0 O000O0

O 0O

O
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ZAVERY

— Dopravno-hospoddrsky vyznam ciest spociva najma v zabezpecovani prepojenia hospodarskych,
kultdrnych a administrativnych centier, v poskytovani dopravnej obsluznosti ob¢anom SR ako aj
v zabezpeceni prepojenia na infrastrukturu okolitych Statov.

— Vyhodny pristup k priemyselnym parkom prostrednictvom siete regionalnych ciest a ich napojenie na
dopravnu infrastruktdru vysSieho typu zohrdva velmi doélezitd ulohu v ekonomickom rozvoji
prislusnych regiénov. Z tohto hladiska maju vyhodnejSiu poziciu predovsetkym kraje zdpadného
Slovenska.

— Slovenska republika je krajinou, ktoru jej geografické aj historické pomery predurcuju predovsetkym
na rozvoj turistiky. Okrem toho prevaine hornaté a zalesnené oblasti Uzemia, ktoré su aj zdrojom
nerastnych surovin, ponukaju moZnosti na rozvoj priemyslu. S rozvojom turistiky, ¢i priemyslu vzrasta
aj dopravno-hospodarsky vyznam ciest na Uzemi SR.

— Vyznamnu uUlohu zohrava aj napojenie jednotlivych regiénov na medzindrodnu cestnu siet, ¢o je
dolezité, kvoli prilevu zahrani¢ného kapitalu. V mnohych regiénoch SR je vysoky potencial rychleho
rozvoja cestovného ruchu a ked bude vyuzity naplno dopravno-hospodarsky vyznam komunikacii do
cielovych bodov este vzrastie. VacSina koncovych bodov zdujmu, ¢i uz ide o turistickd atrakciu,
lyziarske stredisko, zabavny park, rekreaént oblast alebo priemyselny aredl je napojena na siet
komunikacii vysSich kategérii domaceho alebo medzindrodného vyznamu prostrednictvom
komunikacii Il. a Ill. triedy. Tym rastie ich dopravno-hospodarsky vyznam a tomu by mal zodpovedat
aj ich stav.

— Okrem medzinarodného aspektu dopravno-hospoddrsky vyznam komunikacii Il. a lll. triedy rastie aj v
suvislosti s pohybom obyvatelov, ¢i sa jednd o kazdodenné dochadzanie za pracou a sluzbami alebo o
migraciu v rdmci presidlovania z aglomeracii do pokojnejsSieho vidieckeho prostredia. Funkciu
zbernych komunikacii v tychto pripadoch plnia hlavne komunikacie Il. a lll. triedy.

4.2 Kapacita ciest

Priemerna denna intenzita vozidiel na cestdch Il. triedy na celom Uzemi SR sa podla celostatneho scitania v
roku 2010 pohybuje na urovni 3 557 vozidiel za den. V porovnani s vysledkami s¢itania dopravy v roku 2005
sa jedna o priemerny ndarast intenzity na cestach Il. triedy o 17%. V pripade ciest Ill. triedy bola v roku 2010
priemernd denna intenzita vozidiel na celom lGzemi SR na drovni 1 896 vozidiel za den. Oproti roku 2005 sa
jedna o priemerny narast intenzity na cestach lll. triedy aZ o 18%. Z vyssie uvedenych skutoc¢nosti vyplyva, Ze
na cestach Il. triedy su priemerné intenzity takmer dvojnasobne vyssie v porovnani s cestami lll. triedy.
PretoZe cesty Il. triedy zabezpecuju dopravnu obsluznost niektorych regionalnych centier a v mnohych
pripadoch tvoria napojenie na siet komunikacii tvoriacich TEN-T koridory, treba pocitat so zvysenymi
nakladmi na prevadzku a udribu tychto komunikacii, nakolko vplyvom vysokého zataZenia tychto
komunikacii, ked na niektorych ich Usekoch dochadza aj k niekolkondasobnému prekroceniu ich kapacity,
dochadza k ich rychlej degradacii a stavaju sa nebezpecnymi pre plynuld premavku. Na cestach lll. triedy
takisto dochadza k ich degradacii vplyvom vysokého zatazenia, toto zatazenie je vsak oproti cestam Il. triedy
priemerne dvojnasobne nizSie. Navyse, cesty lll. triedy maju hlavne miestny vyznam, z pohladu ich vyuZitia
medzinarodnou dopravou su teda prakticky irelevantné.

Nasledujuca tabulka zndzorriuje hodnoty priemernych dennych intenzit na cestach Il. a Ill. triedy v
jednotlivych VUC a graficky je znazorneny vyvoj priemernych intenzit od roku 2000 do 2010 s naslednou
prognézou do roku 2020. Pri progndzovani vyvoja intenzit do roku 2020 boli smerodajné udaje z
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celostatneho scitania dopravy v rokoch 2005 a 2010, ktoré boli prepocitané pomocou koeficientov rastu
dopravy na zaklade Metodického pokynu MP 1/2006" na intenzity v rokoch 2015 a 2020.
tab. ¢&.37  Priemerné denné intenzity na komunikaciach II. a lll. triedy (VUC a SR) v roku 2010

Cesty Il. triedy Cesty Illl. triedy
voz./24h voz./h voz./24h voz./h
Banskobystricky 2078 87 1816 76
Bratislavsky 9430 393 2941 123
KoSicky 2 592 108 1581 66
Nitriansky 3343 139 1923 80
PreSovsky 2 095 87 1514 63
Trenciansky 4 559 190 1842 77
Trnavsky 4741 198 2390 100
Zilinsky 3810 159 1998 83
Priemer SR 3557 148 1 896 79

Zdroj: SSC, upravené VUD, a.s.

obr. ¢.12 Vyvoj priemernych dennych intenzit na cestach Il. triedy v rokoch 2000 az 2010 a ich progndza
do roku 2020 v jednotlivych VUC
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obr. ¢.13 Vyvoj priemernych dennych intenzit na cestach lll. triedy v rokoch 2000 aZ 2010 a ich prognéza
do roku 2020 v jednotlivych VUC
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Z vyssie uvedenych grafov je zrejmé, Ze hoci sa tempo rastu intenzit medzi rokmi 2005 a 2010 na cestach Il. a
[ll. triedy spomalilo oproti predchadzajucim 5 rokom, celkovy trend do roku 2020 predstavuje kontinudlny
rast, s ¢im su spojené zvySené naklady na udrZanie, najma ciest Il. triedy, v poZadovanom technickom a
prevadzkovom stave. Z obsahu analytickej Casti je zrejmé, Ze uz v sucasnosti si mnohé useky, dokonca aj
suvislé tahy ciest Il. a lll. triedy pretazené a podla progndz znazornenych vo vyssie uvedenych obrazkoch sa
da ocakavat dalsie zhorSenie suéasnej situacie. Z dévodu vysSieho dopravného vyznamu ciest Il. triedy z
pohladu obsluZnosti regidonov a napojenia na medzinarodné cestné tahy je potrebné pozornost upriamit
obzvlast na tuto kategdriu pozemnych komunikacii. Pre potreby urcenia nadmerne zatazenych ciest Il. a lll.
triedy boli vykonané analyzy intenzit dopravy z celoStatneho scitania dopravy v roku 2010, pricom za
hrani¢né hodnoty vyberu boli zvolené priemerné intenzity na prislusnej kategérii ciest pre celd SR.

4.2.1 Banskobystricky samospravny kraj

Vsetky useky ciest Il. a lll. triedy graficky zndzornené nizSie maju v BBSK prekro¢enu priemernu intenzitu z
dovodu zabezpecenia obsluznosti regiondlnych centier a napojenia na komunikacie vyssSich kategorii bez
eurdopskeho vyznamu. Najviac prekrocené priemerné intenzity su v okoli Banskej Bystrice, Zvolena, Brezna,
Lucenca a Rimavskej Soboty. Lokélne prekroc¢ené intenzity sa nachadzaju na Usekoch cesty 11/526 smerom do
Hriflove] - mesta s moznostou zamestnania v miestnom priemysle (sklarne, pila), a na ceste 11/595 v Useku
medzi Luéencom a Poltarom, kde komunikacia zabezpecuje obsluznost Poltdra. V okoli miest Zarnovica, Ziar
nad Hronom a Zvolen su vysoké intenzity dopravy na cestach lll. triedy, o je sp6sobené hlavne absenciou
ciest vyssej kategorie v tychto oblastiach a skutoénostou, ze cesty Ill. triedy tak preberaju funkciu dopravnej
obsluznosti v oblastiach so zvySenou mobilitou obyvatelstva napriklad za pracovnymi prilezitostami. Okrem
toho v smere od Zarnovice po Bansku Bystricu vedie spoplatneny tsek rychlostnej cesty R1 a vodici vyuzivaju
na kratSie trasy prave Useky ciest lll. triedy, aby sa vyhli dodatoénym ndakladom v podobe poplatkov za
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pouzitie tejto cesty. V okoli Detvy zapricifiuje zvy$enu intenzitu na ceste 111/66028 hlavne dochadzanie za
pracou do spolocnosti PPS Group, a.s.

Nakolko tieto intenzity spésobuju proces degradacie vozoviek danych komunikacii, mali by byt vynakladané
adekvatne financné prostriedky na ich obnovu. Hoci v st¢asnosti na Ziadnom z Usekov nie je prekrocena
pripustna kapacita, dosahované intenzity na niektorych z nich st velmi vysoké, ¢o stazuje snahu udrzat ich v
pozadovanom technickom a prevadzkovom stave.

obr. ¢.14 Nadpriemerne zatazené Useky ciest Il. a lll. triedy v BBSK
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4.2.2 Bratislavsky samospravny kraj a Hlavné mesto Bratislava

V BSK (vratane Hlavného mesta SR Bratislava) je dopravne najzloZitejsia situdcia s opakujucimi sa dopravnymi
kongesciami (najma v smeroch do a z prace) na vstupoch do Bratislavy na dialhiciach D1 a D2 — zaradenych
do siete TEN-T, cestach I/61 a 1/63 a cestach 11/502 a 11/572. V BSK v st vysoko zatazené najma cesta 11/502 na
celom jej useku, 11/503 najma na Useku medzi Sencom a Pezinkom a 11/572 medzi hranicou BSK a Bratislavou.
V niektorych Usekoch tychto komunikacii si dosahované intenzity, ktoré su viac ako trojnasobne vyssie oproti
priemernym intenzitdm. Tieto komunikacie tvoria vyznamné tahy, zabezpecdujice spojenie s hlavnym
mestom SR a napojenie okresnych miest na trasu multimodalneho koridoru TEN-T Va. Okrem toho je cesta
11/502 alternativnou trasou ku cestdm 1/61 a D1. Cesta 11/503 zabezpeduje alternativhe spojenie medzi
Podunajskou niZinou a Zdhorim a zaroven vytvara skratku oproti trase po multimodalnych koridoroch TEN-T
IV. a Va. Tato komunikacia mda osobitny vyznam pre BSK, pretoZe je to jedind tangencidlna komunikacia
naprie¢ celym samospravnym krajom, ktora prekracuje horsky masiv Malych Karpat. Vysoké zatazenie ma aj
cesta 11/505, a to hlavne z dévodu zabezpedenia prijazdu do priemyselného arealu Volkswagen Slovakia.
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Cesta 1I/501 je z hladiska celkovych intenzit priemernd, je vSak charakteristickd nadpriemernym podielom
tazkych vozidiel.

Kombindcia narastajlcej miery urbanizacie okresu Senec a zniZujucej sa kvality ciest Il. triedy bude negativne
vplyvat na mobilitu v celom Podunajskom regidne, ktory presahuje do Trnavského kraja a to aj napriek
vysokej hustote cestnej siete. Z doévodu pretazenia Usekov najma v rannych hodinach dochadza k ¢astym
pnutiam na vstupoch do mesta Bratislava na hlavnych komunikdacidch. Na tychto Usekoch stupla priemerne
intenzita dopravy medzi rokmi 2005 az 2010 o 1,6 ndsobok (Most pri Bratislave, Vrakunia). Nemenej velkym
problémom intenzity dopravy je pre okres Senec aj vstup na dialnicu D1 pri meste Senec z cesty 11/503, ktorej
sa priklada velky vyznam z pohladu regionalnej mobility a dostupnosti na TEN-T.

Z grafického znazornenia je zrejmé, Ze vysoko zatazené su aj niektoré cesty lll. triedy (111/61004, 111/502001,
111/502005), ktoré v prevaznej miere zabezpecuju spojenie medzi vy$sie vymenovanymi tahmi, pripadne sa
jedna o miestne extrémy a to hlavne na vjazdoch do okresnych miest alebo v blizkosti priemyselnych aredlov,
ktoré vSak nemaju doleZity vyznam s ohladom na obsluhu regiénu alebo v medzindrodnom meradle. Za
zmienku stoji cesta 111/2039, ktora je charakteristickd jednak nadpriemernymi intenzitami cestnej dopravy,
ako aj vysokym podielom tazkej ndkladnej dopravy na celkovych intenzitich. Dopravna priepustnost tychto
komunikacii je na hranici stupria D kvality dopravného priudu (QSV). Opatrenia na zlepsenie dopravnej
situdcie na tychto usekoch by mali byt realizované uz do roku 2020.

Hodnotenim vykonnosti cestnej siete vypracovanej v roku 2005 a ndaslednym porovnanim prekrocenia
pripustnej intenzity (I,) 50-rdzovou intenzitou (Iso), boli identifikované tri iseky na ceste 11/503, jeden Usek na
ceste 11/502, na ktorych je uZ v sucasnosti prekrocena kapacita prislusnych komunikacii. Cesta 11/502 Svaty Jur
— Pezinok — Vinosady - Modra — Dubova — Castd — Dolany saturuje prevainu ¢ast dopravy a prepravy na
Uzemi okresu Pezinok v smere do hlavného mesta SR, Bratislavy. Z toho vyplyva aj intenzita, ktora na vstupe
do Bratislavy neustale narastd. Problém viak nie je len na vstupe do Bratislavy, ale po celej dizke cesty, ktora
prechadza v blizkosti alebo priamo centrami miest Svaty Jur, Pezinok, Modra a mnohymi prilahlymi obcami.
Na ceste 11/502 je nameranych v priemere 24 500 skutoénych vozidiel za deri s negativnym dopadom na
pamiatkovl zénu v Modre s historickym sidelnym usporiadanim a pamiatkovymi hodnotami.

Porovnanie intenzity dopravy medzi rokmi 2005 a 2010 podla celostatneho séitania intenzity dopravy
identifikovali v niekolkych pripadoch vyrazny narast prejdenych vozidiel na meranych Usekoch. Na ceste
11/501 v okrese Malacky bol namerany narast v jednom meranom Useku az o 50%. V okrese Pezinok su
identifikované tri Gseky na ceste 11/502 s narastom intenzity v uvedenych rokoch o 38% v okrese Pezinok a
jeden usek s narastom o 43%. Extrémny pripad na tejto ceste bol namerany v jednom useku, kde namerali
38435 skutocnych vozidiel na 24 hodin. Cesta 11/503 prepajajlca terciarne centra osidlenia mesta Bratislavy
zazmenala v roku 2010 64% ndrast intenzity dopravy v jednom z meranych Usekov v okrese Malacky a to z
8849 vozidiel na hodnotu 14 583. Najvacsu intenzitu dopravy zaznamenali v okrese Senec na tejto ceste s
podielom 20781 vozidiel na 24 hodin. Cesta 11/504 podla Udajov zo scitania dopravy dosiahla v meranom
bode ndrast intenzity dopravy v roku 2010 v porovnani s rokom 2005 o 71% v okrese Pezinok. V smere od
Malaciek na hlavné mesto Bratislava dosahuje Uroven intenzity dopravy na ceste 11/505 pri vstupe do mesta
Bratislava 13945 skutocnych vozidiel na 24 hodin, ¢o predstavuje 30% narast v porovnani s rokom 2005. V
okrese Senec je z hladiska intenzity dopravy kritickd situacia aj na ceste 11/510, kde na meranom Useku
narastla intenzita dopravy o 69%. Cesta 11/572 dosahuje vo viacerych Usekoch v ramci Bratislavy intenzitu
dopravy na urovni az 40 000 vozidiel za 24 hodin.
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obr. ¢.15 Nadpriemerne zatazené Useky ciest Il. a lll. triedy v BSK
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4.2.3 Kosicky samospravny kraj a Mesto Kosice

Draft

Najviac vytazenou komunikaciou v KSK je cesta 11/533, zabezpecdujica obsluznost Spisskej Novej Vsi i jej
napojenie na multimodalny koridor TEN-T, pricom z velkej Casti je vyuZivana tazkymi vozidlami. Cesta I1/536,
spajajuca Kezmarok a Spisski Novu Ves, je charakteristickd nadpriemernymi intenzitami s vysokym podielom
tazkych vozidiel. O nieco nizsie intenzity dosahuje cesta II/582 pri Michalovciach, ktora okrem obsluznosti
Michaloviec tvori aj alternativnu trasu ku ceste 1/50 a zabezpecuje pristup k Zemplinskej Sirave, teda je
vyznamna aj z hladiska cestovného ruchu. Cesta 1/50 sa nachadza na trase multimodélneho koridoru TEN-T
Va a napojenie nan okrem cesty 11/582 zabezpeCuje taktiez cesta 11/555. Ta zaroven slizi ako alternativna
trasa od hranic s Ukrajinou a umoZfiuje pristup k spominanej Zemplinskej Sirave z juznych oblasti vychodného
Slovenska. Ostatné cesty Il. a lll. triedy uvedené na mape, napriklad 11/576 pri Vranove nad Toplou, maju
vyznam z hladiska regionalnej obsluznosti vacsich miest, pripadne obsluznosti priemyselnych arealov.

Zatazenie tychto komunikacii vysokymi intenzitami dopravy si vyZzaduje zvysenie prostriedkov na ich opravy a

udrzbu, aby bol ich technicky a prevadzkovy stav na poZadovanej Urovni.
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Hodnotenim vykonnosti cestnej siete vypracovanej v roku 2005 a naslednym porovnanim prekrocenia
pripustnej intenzity (I,) 50-rdzovou intenzitou (Is), bol identifikovany jeden Usek na ceste 11/576, na ktorom je
uz v sucasnosti prekro¢ena kapacita komunikacie.

obr. ¢.16 Nadpriemerne zatazené uUseky ciest Il. a lll. triedy v KSK
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Najviac zataZzenou cestou Il. triedy v meste Kosice je cesta 11/552, ktord zabezpecuje obsluznost priemyselnej
zony Kosice-Juh, okres KoSice IV a je hlavnou vstupnou radidlou do mesta KoSice z a do smeru mesta
TrebiSov. Cesta Il. triedy bude mimouroviovou krizovatkou napojena na pripravovanu trasu rychlostnej
cesty R2. Cesta 11/552 je kapacitne nepostacujica a v zmysle platného Uzemného planu mesta Kosice je
navrhovand v Useku mestskej Casti Sidliska Nad Jazerom jej prestavba na Stvorpruhovud komunikaciu a v
Useku jej prejazdu obytnym lGzemim mestskej Casti Krdsna nad Hornddom je navrhovana prelozka tejto
komunikdcie do polohy zapadne od zastavaného Uzemia mesta.

4.2.4 Nitriansky samospravny kraj

Cez Uzemie NSK prechadza multimoddlny koridor TEN-T len okrajovo a napojenie naf je vo vacsine pripadov
realizované formou ciest vy$sej kategorie, s vynimkou cesty 11/499, ktora vytvara spojnicu medzi okresnymi
mestami NSK (Topol¢any) a TSK (Piestany, Myjava) a cesta 11/513, ktord vytvéra alternativne napojenie Nitry
na multimodalny koridor cez mesto Hlohovec. Tato komunikacia je charakteristickd nadpriemernymi
intenzitami s vysokym podielom tazkych vozidiel. Vac¢sina komunikacii s vysokou mierou intenzity v tomto
kraji ma teda vyznam hlavne z pohladu zabezpecenia obsluZnosti regionalnych centier. Cesta 11/562 spajajuca
Nitru a Salu, ktord je rovnako typicka vysokymi intenzitami a nadpriemernym zastipenim tazkych vozidiel,
tvori vyznamnu skratku vodi trase po cestach I/64 a I/75 a cesta 11/564 tvori zasa skratku voci trase po cestach
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I/51 a I/76. Mierne nadpriemerné hodnoty intenzit s aj na ceste 11/593, ktora je alternativnou trasou voci
komunikacii 1/64. Hoci plati na tejto komunikacii zakaz tranzitu pre nakladné vozidla, je pritazliva aj pre
osobnu dopravu, pretoZe sa na nej nachadza menej prejazdov cez obce ako na ceste /64, ¢im je rychlejsia.
Prekrocené hodnoty priemernych intenzit na cestach Il. a lll. triedy su dosahované prakticky na vsetkych
je nevyhnutné vynaloZit prostriedky na zachovanie tychto komunikacii v primeranom prevadzkovom a
technickom stave. Z ciest lll. triedy sU z hladiska intenzit nadpriemerne vyuzivané cesty 111/064042,
111/499037, 111/064020, 111/508015 111/64019, 111/508005, 111/508011, 111/510008 a 111/511010, pricom su taktiez
charakteristické nadpriemernym podielom tazkych vozidiel.

obr. ¢.17 Nadpriemerne zatazené Useky ciest Il. a lll. triedy v NSK
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Hoci v sucasnosti na Ziadnom useku hodnotenych komunikdcii nie je prekroCend pripustnd kapacita,
dosahované intenzity na Usekoch zobrazenych na obrazku vyssie su velmi vysoké, ¢o stazuje snahu udrzat ich
v pozadovanom technickom a prevddzkovom stave. Dopravna obsluha Uzemia je nevyhnutnd a je potrebné
zmodernizovat cestnu infrastrukturu tak, aby nevytvarala obmedzenia pre dopravnu obsluhu Gzemia.

4.2.5 PreSovsky samospravny kraj

V PSK sU najviac vytazené cesty 11I/545 (nadpriemerne vyuzivana tazkymi vozidlami), ktord zabezpeduje
regionalnu obsluznost v okrese Bardejov a napojenie tohto regiénu na multimodalny koridor TEN-T, cesty
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11/534 a 11/536, ktoré okrem napojenia na multimodalny koridor majui vyznam aj z hladiska cestovného ruchu,
pretoZe zabezpecuju pristup do Vysokych Tatier. Cesta 1I/536 zabezpecuje aj obsluhu okresu Spisska Nova
Ves a spolu s nadvazujucimi komunikaciami (11/546 a 11/547) vytvara alternativnu trasu k hlavnym
komunikaciam koridoru. Vacsina tejto alternativnej trasy sa nachadza uz v KSK. Cesta 11/558 (nadpriemerne
vyuZivana tazkymi vozidlami) v okoli mesta Humenné tvori skratku medzi cestami /74, 1/18 a 1/15 a cesta
I1/556 tvori skratku medzi tahmi 1/18 a 1/73. Cesta I/73 je zarover aj trasou doplnkového koridoru
transeurdpskej siete a cesty 11/545 a 11/556 tvoria napojenie na tento koridor. Ostatné uUseky ciest Il. a lIl.
triedy s prekro¢enymi hodnotami priemernych intenzit zndzornené graficky nizsie maju regiondlny vyznam
pri obsluhe vacésich miest, pripadne je lokalny extrém intenzity spdsobeny pritomnostou priemyselnych
areadlov. VsSetky tieto pripady si vyzaduju vynaloZenie prostriedkov na zabranenie degradacie vozoviek
vplyvom vysokého zatazenia vozidlami.

Hodnotenim vykonnosti cestnej siete vypracovanej v roku 2005 a ndslednym porovnanim prekrocenia
pripustnej intenzity (l,) 50-rdzovou intenzitou (ls), bol identifikovany jeden usek na ceste 11/536, na ktorom je
uz v sucasnosti prekro¢end kapacita komunikacie.

obr. ¢.18 Nadpriemerne zatazené Useky ciest Il. a Ill. triedy v PSK

Intenzita dopravy na cestich 2.triedy
< 3557
> 3557

B > 2- nasobok intenzity

> 3- nasobok intenzity
Intenzita dopravy na cestach 3.triedy
<1896
> 1896
> 2- nasobok intenzity

> 3- nasobok intenzity

Presovsky
kraj

4.2.6 Trenciansky samospravny kraj

V TSK su vysoko zatazené komunikacie tvoriace napojenie na siet komunikacii TEN-T pripadne komunikacie,
ktoré su vedené paralelne s tymito komunikaciami, a to konkrétne cesty 11/504 a 11/507. Tieto komunikacie
pokracuju z TSK a tvoria tak ucelené vysoko vytazené tahy v severojuznom smere naprie¢ zapadnou ¢astou
SR. Nachddzaju sa v smere multimoddalneho koridoru TEN-T &islo Va, a ako uZz bolo uvedené vyssie, tvoria
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vyznamné paralelné obchadzky hlavnych komunikacii tohto koridoru. Cesta II/517 vytvara napojenie na tento
koridor pri Povazskej Bystrici a ma vyznam aj z hladiska cestovného ruchu a kupelnych moznosti v Rajeckej
doline. Cesta 11/581 vytvara napojenie pri Novom Meste nad Vahom a okrem toho zabezpecuje obsluznost
okresu Myjava, nakolko v nom absentuju cesty vysSich kategorii. Cesta 11/581 je z pohladu intenzit
nadpriemerne zatazena s vysokym podielom nakladnej dopravy. Ostatné Useky ciest Il. a lll. triedy vyznacené
nizsSie taktiez prekracuju priemerné hodnoty intenzit a to hlavne z dbévodu zabezpecenia obsluznosti
regionalnych centier (111/50062, 111/517001). Komunikacie regionalneho vyznamu 11/579 a 11/592 su vyuzivané
hlavne nakladnou dopravou ako skratky voci spoplatnenym usekom ciest I. triedy. VSetky spomenuté
komunikacie vyzadujua zvySenie vynakladanych prostriedkov na predchddzanie ich degradacie vplyvom
vysokych intenzit dopravy.

Hodnotenim vykonnosti cestnej siete vypracovanej v roku 2005 a naslednym porovnanim prekrocenia
pripustnej intenzity (I,) 50-rdzovou intenzitou (Is), bol identifikovany jeden Usek na ceste 11/581, na ktorom je
uz v sucasnosti prekro¢ena kapacita komunikacie.

obr. ¢.19 Nadpriemerne zatazené Useky ciest Il. a lll. triedy v TSK

Intenzita dopravy na cestich 2.triedy
< 3557
> 3557
> 2- nasobok intenzity

Mysucké Nové Mesto
.

> 3- ndsobok intenzity
Intenzita dopravy na cestdch 3.triedy
<1896
> 1896
> 2- ndsobok intenzity

> 3- nasobok intenzity

Trenéiansky
kraj

-\LJ i

4.2.7 Trnavsky samospravny kraj

V TTSK su vysoko zatazené cesty 11/499, 11/500, 11/504, 11/507 a 11/513, ktoré zaistuju napojenie regiénov na
siet komunikacii TEN-T. Cesty 11/561 a 11/572 na druhej strane zabezpeduju dopravnu obsluznost miest
Galanta, resp. Dunajska Streda. Velmi vysoké intenzity si najméa na ceste 11/513, ktora okrem napojenia na
multimodalny koridor zabezpeduje aj prepojenie medzi TTSK a NSK (Hlohovec — Nitra). Cesta I1/500 na Zahori
predstavuje skratku voci trase po cestach 1/2 (D2) a 1/51, okrem toho zabezpeluje obsluhu Senice a je
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napojenim tohto regiénu na hraniény prechod s Ceskou republikou pri Katoch. Na spomenutych
komunikaciach je nadpriemernd intenzita na celych tahoch a na niektorych Usekoch je priemer prekroéeny
viac neZ trojnasobne (vid. obrazok nizsie), ¢o zrychluje degraddaciu vozoviek a zvysSuje naroky na udrZanie
komunikacii v prevadzkyschopnom stave. Na komunikaciach Ill. triedy je priemerna intenzita prekrocena
hlavne na usekoch v okoli Trnavy a Dunajskej Stredy a taktiez v niektorych uUsekoch zabezpecujucich
napojenie na siet TEN-T, kde absentuju komunikacie vys$sich kategdrii. Tu s vsak hodnoty intenzit nizsie ako
na vyssie uvedenych komunikaciach.

Hodnotenim vykonnosti cestnej siete vypracovanej v roku 2005 a naslednym porovnanim prekrocenia
pripustnej intenzity (l,) 50-rdzovou intenzitou (lso) bol identifikovany jeden Usek na ceste 11/513, ktory uz v
sucasnosti prekracuje kapacitu danej komunikacie.

obr. ¢.20 Nadpriemerne zatazené Useky ciest Il. a lll. triedy v TTSK

Trnavsky
kraj

Brausiava - Sware Meswo

Intenzita dopravy na cestach 2.triedy
<3557

= > 3557

B > 2- nasobok intenzity

. > 3- nasobok intenzity 8 % / 2

Intenzita dopravy na cestach 3.triedy \ N i ~ 3 f / \
< 1896 / < 3

> 1396

I > 2- nasobok intenzity 2 ' ’ e S g
- > 3- nasobok intenzity ) g P4 \ 2

4.2.8 Zilinsky samospravny kraj

V 75K sa nachadza krizovatka dvoch multimodalnych koridorov TEN-T, a preto aj cesty 11/487, 11/507, 11/519,
11/537, 11/583 a 11/584, ktoré okrem zabezpecenia obsluznosti regionalnych centier zabezpecuju aj napojenie
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na tieto dva koridory, st vysoko zatazené. Cesty 11/507 a 11/519, st navyse z pohladu intenzit charakteristické
nadpriemernym zastUpenim tazkych vozidiel. Cesty 11/583 a 11/584 maju taktieZz vyznam aj z hladiska
cestovného ruchu v regidne (Vratna dolina, Orava, Zapadné Tatry, Liptov, Nizke Tatry), ale zaroven su aj
alternativnymi trasami k hlavnym komunikaciam v spominanych oblastiach a regidonoch. Cesta 11/487 okrem
obsluhy regiénu Hornych Kysuc vytvdra skratku medzi vyznamnymi hraniénymi prechodmi Svréinovec (CR)
alebo Skalité (PR) a Makov (CR). Aj cesta 11/520, ako alternativne spojenie medzi Kysucami a Oravou vykazuje
na niektorych Usekoch nadpriemerné intenzity. Preto by malo byt v zdujme kompetentnych udrzat vozovky
tychto ciest vo vyhovujucom stave. Ostatné useky ciest Il. a lll. triedy so zvySenou intenzitou zobrazené
graficky maju hlavne obsluzny charakter a vyskytuju sa zvacésa v okoli vacsich miest.

Hodnotenim vykonnosti cestnej siete vypracovanej v roku 2005 a ndaslednym porovnanim prekrocenia
pripustnej intenzity (I,) 50-rdzovou intenzitou (lso), bol identifikovany jeden usek na ceste 11/520 a jeden Usek
na ceste 11/583, na ktorych je uz v sicasnosti prekrocena kapacita prislusnych komunikacii.

obr.¢.21 Nadpriemerne zataZené Useky ciest Il. a lll. triedy v ZSK

Intenzita dopravy na cestach 2.triedy
<3557

- > 3557

I > 2- nasobok intenzity

E‘_‘ > 3- nasobok intenzity

Intenzita dopravy na cestach 3.triedy
<1896
> 1896
> 2- nasobok intenzity

Nimestovo

S —l \
T Ay
P ey,

Wvrdosin

> 3- nasobok intenzity

iysucké Nové Mesto

- - 1 Boiny Kubih.
Zilinsky %\ < i

kraj

Butomberok
e W iptovsky Mikyias
it

NN v d

ZAVERY

Podla vyssie uvedenych udajov je intenzita dopravy na cestach Il. alll. triedy najvysSia najma v miestach
napojenia tychto ciest na krajské aokresné mesta. Vo vsetkych krajoch je na cestach Il. alll. triedy
zaznamenavany sustavny rast intenzity.
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Narast intenzit na cestach Il. a lll. triedy ma za nasledok pribudanie poc¢tu nadpriemerne vytazenych Usekov
smerujucich k dosahovaniu pripustnych intenzit (naplnenie kapacity) danych usekov, ¢o sa v konecnom
dosledku prenasa na celé cestné tahy. Tento trend sa prejavuje nasledujicimi negativnymi vplyvmi:

- Degradacia stavebno-technického stavu vozoviek (vyraznejsSia na uUsekoch s vyssim podielom tazkych
vozidiel) a z toho plynuca potreba vynakladania finan¢nych prostriedkov na rekonstrukcie, opravy a udrzby.

- Environmentalne vplyvy (narast hluku, vibracii, emisii atd.) a z toho vyplyvajlica potreba vynakladania
prostriedkov na implementaciu prislusnych eliminacnych opatreni.

- ZniZenie potencialnej bezpecnosti ciest a ndrast rizika nehod na danych Usekoch.
- Casové straty vyplyvajuce z vyskytu kongescii a plynulosti dopravy.
- Znizenie komfortu cestovania Ucastnikov cestnej premavky.

Dosah negativnych vplyvov narastu intenzit prekracuje lokdlnu a regionalnu Uroven a preto je im potrebné
venovat naleZitl pozornost a smerovat k ich elimindcii.

4.3 Stavebno-technicky stav

Regionalna infrastruktura v SR je tvorend prevaine cestami I., Il. alll. triedy. Podla dostupnych udajov
dosahuju cesty II. triedy celkovi dizku 3 617,049 km a cesty IIl. triedy 10 378,658 km.? Na zaklade Gdajov
o dizke, rozlohe a pocte obyvatelov krajiny je mozné stanovit hustotu siete ciest regionalneho vyznamu.
Hustota ciest Il. triedy predstavuje zhruba 0,0742 km/km?, ¢o je 0,6695 kilometrov ciest na 1000 obyvatelov
a hustota ciest Ill. triedy okolo 0,2123 km/km?, ¢o je 1,9155 kilometrov na 1000 obyvatelov.

Stav ciest Il. alll. tried sa urcuje na zdklade hlavnych prehliadok spravcov ciest Il. alll. tried, ktoré sa
vykonavaju vidy po zimnom obdobi v zmysle Technickych podmienok TP 8/2013 Prehliadky, tdrZzba a oprava
cestnych komunikdcii. Dialnice, rychlostné cesty a cesty.

Obsluhu regiénov SR a napojenie na siet ciest vy$sieho dopravného vyznamu a siet eurépskeho vyznamu
zabezpecuju najma cesty Il. triedy. Podla vysledkov prehliadok vykondvanych spravcami komunikacii v roku
2012 je technicky stav tychto ciest nasledovny.
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obr. ¢.22 Stav ciest Il. triedy v SR v roku 2012

Stavebno technicky stav ciest Il. triedy v SR v roku 2012

3,80%

m velmidobry VD [%] mdobry D [%] ™ vyhovujuciV [%] = nevyhovujuci NV [%] havarijny H [%]

Dopravnu obsluhu a spojenie odlahlych obci na centrd prislusnych regidnov v kraji zabezpecuju hlavne cesty
[Il. triedy.

obr. ¢.23 Stav ciest lll. triedy v SR v roku 2012

Stavebno technicky stav ciest lll. triedy v SR v roku 2012

4,60%

0,90%

m velmi dobry VD [%] mdobry D [%] ™ vyhovujuciV [%] & nevyhovujuci NV [%] havarijny H [%]
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Z celkovej dizky ciest II. triedy vykazuje nevyhovujuci a havarijny stav 26,5 %. Pri cestach Ill. triedy sa
v nevyhovujucom a havarijnom stave nachadza 32,3 % vozoviek.

Aj napriek pomerne vysokym nakladom vynaloZenym rocne na pravidelnu udrzbu a opravy ciest nie je mozné
udrzat celd siet v krajoch vo vyhovujicom stave a v stave dostatoénej prevadzkovej spdsobilosti.

Tento stav je zapri¢ineny najma vekom komunikacie a zastaranou technoldgiou realizacie. Na komunikaciu
okrem iného nepriaznivo pbsobia aj dopravné zataZenie a klimatické pomery Uzemia. Z tohto pohladu je
nutné vkladat investicie do ich modernizacie a obnovy.

Nevyhovujuci a havarijny stav ciest sposobeny su¢asnym vekom a technickymi parametrami ma vplyv nielen
na plynulost a komfort jazdy, ale i na mobilitu v kraji resp. regidéne, bezpecnost premavky, technicky stav
a opotrebovanie motorovych vozidiel. Zly stav vozoviek nepriaznivo vplyva okrem priamych uzZivatelov aj na
obyvatelov v najblizSom okoli komunikacii, ktori si v ramci premavky vystavovani zvySenej hladine hluku
a vibracii.

Spravcovia infrastruktiry musia na cestach Il. a Ill. triedy vykonavat spravu a uUdrzbu nielen cestnych
komunikdcii, ale aj mostnych objektov. Na Uzemi SR sa nachddza na cestach Il. triedy celkovo 1470 mostnych
objektov a na cestach IIl. triedy celkovo 3956 mostnych objektov.?

Stav mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy sa urcuje prehliadkami mostnych objektov (v pripade Ze su
potrebné doplriujuce informdcie ziskava sa diagnostickym prieskumom), ktoré sa vykonavaju na jar v zmysle
technickych podmienok TP 8/2012 Prehliadky, tdrzba a opravy cestnych komunikdcii. Mosty.

obr. ¢.24 Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestach Il. triedy v SR v roku 2013

Stavebno-technicky stav mostnych objektov v SR
na cestach Il. triedy v roku 2013

B bezchybny ®velmidobry mdobry M uspokojivy mzly ®velmizly havarijny neurceny

3 Cestné objekty - Tabulkové prehlady k 1.1.2014, SSC
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obr. ¢.25 Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestach lll. triedy v SR v roku 2013

Stavebno-technicky stav mostnych objektov v SR
na cestach lll. triedy v roku 2013

3,27%
0,38%
0,18%
2,43%

6,44%

B bezchybny Mvelmidobry mdobry Buspokojivy Mzly | velmizly havarijny neuréeny

Podla vysledkov prehliadok vykonavanych spravcami komunikdcii v roku 2013 je hodnotenie technického
stavu mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy uvedené na predchdadzajucich grafoch.

Z vyplyva, Ze z celkového poctu mostnych objektov na cestach regionalneho vyznamu je pri cestach Il. triedy
v zlom, velmi zlom a havarijnom stave 9,33% mostnych objektov a na cestdch Ill. triedy je v zlom, velmi zlom
a havarijnom stave 9,05 % mostnych objektov.

Na pravidelnd udrzbu a opravu mostnych objektov na cestach Il. a Illl. triedy vynakladaju sprdvcovia
komunikacii nemalé finan¢né prostriedky, ale i napriek tomu nie je mozné udrzat vSetky mostné objekty vo
vyhovujicom technickom stave a v stave dostatocnej prevadzkovej sposobilosti.

zastaranou technoldgiou realizacie. Okrem tejto hlavnej priciny vplyvaju nepriaznivo na mostné objekty aj
dopravné zatazenie a klimatické a poveternostné podmienky.
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obr. ¢.26 Vyvoj poctu MO na cestach Il. a lll. triedy v SR v zlom, velmi zlom a havarijnom stave

Percentudlny vyvoj nepriaznivého stavu mostnych objektov na cestach ll. a
% lll. triedy v rokoch 2005 - 2012
9,70

9,20 /

8,70 \ /J
\/f_/_/ = ||, trieda
8,20 lll.trieda

7,70

7,20 T T T T T T T T 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Vyvojovy graf stavu mostnych objektov na cestdch Il. a Ill. triedy za sledované obdobie 2005 — 2013
poukazuje na skutoc¢nost, Ze aj ked' sa spravcom komunikacii v pociatoénych rokoch podarilo znizit percento
poctu mostnych objektov v zlom, velmi zlom a havarijnom stave, od roku 2007 pocet mostnych objektov v
nevyhovujucom stave kontinualne stupa.

Z uvedenych udajov vyplyva, Ze regionalni spravcovia infrastruktiry musia pravidelne vynakladat finanéné
prostriedky na opravy a rekonstrukcie mostnych objektov, aby ich udrzali v prevddzkyschopnom stave. V
opacnom pripade sa vyrazne zhorsi stav mostnych objektov, ¢o by v budicnosti mohlo obmedzit prejazdnost
niektorych komunikAacii.

4.3.1 Banskobystricky samospravny kraj

Stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy

Dopravna infrastruktuira je charakterizovana relativne hustou cestnou sietou, avsak s nizs$im podielom ciest
nadradenej infrastruktiry umozniujicich dopravnu obsluznost kraja. BBSK spravoval ku koncu roka 2013
celkovo 607,859 km ciest Il. triedy a 1848,465 km ciest lll. triedy. O tuto dizku komunikacii sa stara
dohromady 6 stredisk udrzby. Na zdklade vyhodnotenia hlavnych prehliadok vykonanych v roku 2012 bolo
z celkovej dizky ciest Il. triedy v sprave kraja aZ 37,1% v nepriaznivom stave (nevyhovujuci + havarijny). Pri
cestach IllI. triedy z celkovej di#ky v sprave kraja vykazovalo nepriaznivy stav 45,5% ciest.
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obr. ¢.27 Stav ciest Il. triedy v BBSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom

500
450
400
350
300
250
200
150
100
50
0

442,6

207,8

97 1,7

velmi dobry dobry vyhovujuci nevyhovujuci havarijny

W 2005 m 2012

Porovnanie stavu ciest v rokoch 2005 a 2012 ukazuje na nepriaznivy vyvoj. Vyrazne poklesli dizky ciest vo
velmi dobrom, dobrom ivyhovujicom stave. Di?ka ciest v nevyhovujicom a havarijnom stave vyrazne
vzrastla. V celkovom hodnoteni sa stav ciest Il. triedy v BBSK znaéne zhorsil. Na udrzbu a opravu komunikacii
v sprave kraja bolo v roku 2012 vyc¢lenenych 11,489 mil. eur. V zlom technickom stave je vacsSina usekov ciest
bez ohladu na funkciu, aku pre motoristov plnia. ZhorSeny stav maju cesty v prihrani¢nej oblasti. Kraj
disponuje vyssou hustotou ciest Il. triedy, ¢o spolo¢ne s geografickymi podmienkami mdze zhorSovat situaciu
ohladne udrzby a oprav.

V nasledujticej tabulke st dopravne vybrané vyznamné cesty II. triedy v kraji, na ktorych je viac ako 33% dizky
komunikdcie v nevyhovujucom a havarijnom stave.

tab. &.38  Vybrané Useky ciest Il. triedy v BBSK s viac ako 1/3 dizkou v nevyhovujicom a havarijnom
stave

V nevyhovujucom/havarijnom

11/578 10,207 39,9
11/591 47,807 43

11/531 21,063 39,3
11/526 48,425 40

11/529 13,768 67,1
11/585 29,67 62,9
11/594 7,738 62,3
/571 41,46 53,9

Na technickom stave ciest 11/529 a 11/585 sa vo velkej miere prejavuje i zvySend intenzita tazkej nakladnej
dopravy. Jedna sa o cesty spdjajuce okresné mesta.

Okrem nevyhovujucich ciest Il. triedy sa v BBSK nachddza celkovo 844,917 km ciest Ill. triedy
v nevyhovujucom a havarijnom stave.
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obr. ¢.28 Stav ciest lll. triedy v BBSK na zdklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom

1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

0

865,1

velmi dobry dobry vyhovujuci nevyhovujuci havarijny

W 2005 m 2012

Na dadrzbu aopravu ciest Il. alll. triedy a mostov na tychto komunikacidch je nedostatok financnych
prostriedkov. Z tohto dovodu treba rozvijat a dobudovat cestnu siet vy$sieho dopravného vyznamu, ¢im sa
prispeje k odlahcéeniu niektorych ciest nizsich tried, a tym aj mostnych objektov.

Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestdch Il. a Ill. triedy
BBSK mal ku koncu roka 2013 vo svojej sprave 257 mostnych objektov na cestach Il. triedy a 778 mostnych

objektov na cestach Ill. triedy. V kraji je husta siet ciest Il. a lll. triedy, a vysoka poéetnost mostov, ktoré je
potrebné udrziavat.

obr. ¢.29 Stav mostnych objektov v BBSK na cestach Il. triedy [pocet]

200
180
160
140
120
100
80
60
40
20
0

173

0 O 0 O

bezchybny velmi dobry dobry uspokojivy zly velmi zly havarijny neuréeny

= 2005 m2013

Vyvoj stavu mostnych objektov za sledované obdobie 2005 — 2013 poukazuje na pokles mostnych objektov
v bezchybnom, velmi dobrom a dobrom stave. V celkovom hodnoteni sa stav mostnych objektov na cestach
II. triedy v BBSK zhorsil. V roku 2013 bolo v zlom, velmi zlom a havarijnom technickom stave 19 mostov. Na
udrzbu a opravu mostnych objektov na cestdch Il. triedy v sprave BBSK bolo v roku 2012 vy¢lenenych 138 000
eur.
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obr. ¢.30 Stav mostnych objektov v BBSK na cestach lll. triedy [pocet]
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Podla udajov o stave mostnych objektov na cestach lll. triedy v sledovanom obdobi 2005 a 2013 je zrejmy
pokles mostov v dobrom stave. Vzrastol pocet mostov v uspokojivom a zlom stave. V ostatnych kategdriach
sa pocty vyrazne nemenili. Z celkového hladiska sa za sledované obdobie situacia ohladom stavu mostov na
cestach lll. triedy v BBSK mierne zhorsila. V roku 2013 bolo v zlom, velmi zlom a havarijnom stave 64 mostov.
Na udrzbu mostnych objektov bolo v roku 2012 vycélenenych 177 000 eur.

Ak bude tento trend stavu mostnych objektov pokradovat, kraj bude potrebovat mnoho finanénych
prostriedkov na udrzbu a opravy mostnych objektov. UzZ teraz je stav na mostoch na cestach Il. a lll. triedy zly
resp. ohrozujuci prevadzku. Aj napriek snahe kraja udrziavat mosty v dostato¢nom prevadzkyschopnom stave
je tento objem financnych prostriedkov vynaloZeny na udrzbu a opravy mostov nedostatocny.

Medzi mosty s najhorsSim technickym stavom patria: Most ev. ¢. 585-003 Panické Dravce, Most ev. ¢. 527019-
7 Pliesovce, Most ev. ¢. 585-016 Dolna Strehova, Most ev. ¢. 591-033 Dolné Strehova, Most ev. ¢. 5255-1
Podhorie, Most ev. €. 529-009 Cierny Balog, Most ev. ¢. 06661-2 Bacuch, Most ev. ¢. 06635-2 Salkova.

Vé&csia hustota ciest Il. a lll. triedy a rastice dopravné zataZenie sa podpisuje pod fakt, Ze BBSK nedokaze pri
sucasnych finanénych prostriedkoch vynaloZzenych na UdrZbu a opravu a zastaranému vozidlovému parku
udrzby a opravy zlepSovat alebo aspori zachovavat vyhovujici technicky a prevadzkyschopny stav
vyznamnych ciest Il. a lll triedy a nim prislichajucich mostnych objektov. Pod technicky stav mostnych
objektov sa v urcitej miere podpisuje aj fakt, Ze vyznamna cast kraja sa nachadza v Gzemi zasahovanom
povodiami (ohrozena statika mostov).

4.3.2 Bratislavsky samospravny kraj a Hlavné mesto Bratislava

Stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy

BSK a hlavné mesto Bratislava mali vo svojej sprave ku koncu roka 2013 celkovo 207,333 km ciest Il. triedy
a 353,005 km ciest Ill. triedy. Na zaklade vyhodnotenia hlavnych prehliadok vykonanych v roku 2012 je
z celkovej dizky ciest Il. triedy v sprave kraja aZ 76,9% v nepriaznivom stave (nevyhovujici + havarijny). Pri
cestach IIl. triedy z celkovej dizky v sprave kraja vykazuje nepriaznivy stav dokonca a7 87,7% ciest.
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obr. ¢.31 Stav ciest Il. triedy v BSK a meste Bratislava na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych
spravcom
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Najvyraznejsie zmeny nastali v dizke komunikacii s nevyhovujicim stavom, kedy narast predstavuje oproti
roku 2005 takmer trojnasobny. Rovnako vyrazne vzrastla idizka ciest v havarijnom stave. Za sledované
obdobie doslo teda k celkovému zhorSeniu ciest Il. triedy. Na udrzbu a opravu komunikacii v sprave BSK
a mesta Bratislava bolo v roku 2012 vycélenenych 7,903 mil. eur. V zlom technickom stave su prevazne cesty,
ktoré su pretazované najma na vstupoch do Bratislavy. Pretazenie vyplyva hlavne z ddévodu, Ze Bratislava a jej
blizke okolie poskytuje obyvatelom kraja najviac pracovnych prileZitosti. Rovnako najvacsSie priemyselné
parky su situované na periférii hlavného mesta. S takymito moznostami rastl naroky na dopravu a prepravu
cestujucich za pracou.

V nasledujlcej tabulke su vybrané dopravne vyznamné cesty Il. triedy v kraji, na ktorych je viac ako 33%
dizky komunikécie v nevyhovujicom a havarijnom stave. Uvedené cesty su nadpriemerne zataZované
dopravnou intenzitou.

tab. &.39  Vybrané Useky ciest II. triedy v BSK a meste Bratislava s viac ako 1/3 dizky v nevyhovujicom
a havarijnom stave

- V nevyhovujucom/havarijnom

11/505 2,942 53,8
11/502 29,064 62,4
11/504 11,735 63

11/510 10,055 71

11/572 5,83 90,9
11/501 36,027 43,1
11/590 16,153 39,2

Pre tuto oblast s okrem vybranych komunikacii s najrozsiahlej$im porusenim vyznamné z hladiska dopravy i
dalsie komunikacie. Napr. cesta 11/503 tvori vyznamnu regiondlnu dopravnu tepnu v okrese Senec a
z regiondlneho pohladu spaja tri okresné mestd Malacky, Pezinok, Senec. Takzvany Zupny okruh v ramci
Sirdich vztahov prepdja vjuinej &asti daldie vyznamné centrum, mesto Samorin, ktoré je nepriamo
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povazované za dalsie tercidrne centrum sidelnej infrastruktiry BSK. Velkd Ccast tejto cesty je
v nevyhovujlicom stave, o moze mat vplyv na dalsi sidelny rozvoj spomenutych obci, ktoré mézu celit
zniZujucej atraktivite byvania plynucej z narastajlcej casovej dostupnosti do mesta Bratislava.

Okrem nevyhovujucich ciest Il. triedy sa v BSK nachadzalo celkovo 291,754 km ciest lIl. triedy
v nevyhovujucom a havarijnom stave.

obr. ¢.32 Stav ciest lll. triedy v BSK a meste Bratislava na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych
spravcom
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V okrese Senec v porovnani za roky 2005 a 2012 doslo k najvyraznejSiemu narastu ciest v nevyhovujicom
stave. Zhorsenie stavu ciest Il. triedy je podmienené narastom celkového poctu obyvatelov okresu Senec, ked
medzi rokmi 2005 aZ 2012 nardstol pocet obyvatelov o 24%, v dbsledku ¢oho doslo k zvySenej intenzite
vyuZivania cestnej siete. V BSK prevlada v celkovom meradle diZka ciest s nevyhovujlcim stavom nad dizkou
ciest s vyhovujucim stavom.

Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestdch Il. a lll. triedy

V BSK sa nachadza vela ciest Il. a lll. triedy, ktoré su systematicky pretazované a to najma na vstupoch do
Bratislavy. Jednym z faktorov vplyvajicim na stav infrastruktiry je prave zataZenie dopravou, takze na
zéklade tejto skutoc¢nosti sa predpokladd, Ze aj mosty na tychto cestdch su pretazené a opotrebuvaju sa
rychlejsie. BSK mal vo svojej sprave ku koncu roka 2013 celkom 66 mostnych objektov na cestach Il. triedy a
61 mostnych objektov na cestach lll. triedy.
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obr. ¢.33 Stav mostnych objektov v BSK na cestach Il. triedy [pocet]

40
35
30
25
20
15 12 12

10
5| 3 3

35 34

3
2

0 ) 0o 0 o0

[ -

bezchybny velmi dobry dobry uspokojivy zly velmi zly havarijny neurceny

0

W 2005 m2013

Podla udajov z rokov 2005 a 2013 o stave mostnych objektov doSlo k narastu poctu mostov v zlom
technickom stave a poklesu mostov v dobrom a uspokojivom stave. Stagnaciu zaznamenali mosty v
bezchybnom, velmi dobrom a velmi zlom stave. Na zdklade tohto vyvoja je mozné tvrdit Ze stav mostnych
objektov sa za sledované obdobie mierne zhorsil. Napriek tomu, Ze sa nezaznamenali mostné objekty vo
velmi zlom a havarijnom stave, pocet mostov v zlom stave dosahuje hodnotu 3.

obr. ¢.34 Stav mostnych objektov v BSK na cestach lll. triedy [pocet]
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Na cestach Ill. triedy je podobna situacia ako na cestach Il. triedy. Vysoka dopravna zataz ma vplyv aj na stav
mostnych objektov nachadzajucich sa na tychto cestach. Na zaklade porovnania udajov z rokov 2005 a 2013
o stave mostnych objektov sa velky pocet mostov nachddza v uspokojivom stave, ktory predstavuje
pomyselnu hranicu, kedy je potrebné zvazit ich Udrzbu resp. opravu. V zlom, velmi zlom a havarijnom stave
suU 3 mosty.

Pri tomto vyvoji je moZné konstatovat, Ze stav mostnych objektov na cestach Il. aj lll. triedy sa zhorsuje a je
potrebné vyélenit finan¢né prostriedky na Gdrzbu a opravy mostov aby nedoslo k zhorseniu ich technického
stavu. Na zdklade dostupnych udajov v rokoch 2010 — 2012 v BSK neboli vyclenené Ziadne financné
prostriedky na udrzbu a opravy mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy, takZe aj toto je jeden z dévodov
preco sa stav mostov zhorsuje.

s
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4.3.3 Kosicky samospravny kraj a mesto Kosice

Stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy

Strediskd udrzby v KSK spravovali ku koncu roka 2013 celkom 583,515 km ciest Il. triedy a 1414,522 km ciest
lIl. triedy. Na zaklade vyhodnotenia hlavnych prehliadok vykonanych v roku 2012 je z celkovej dizky ciest II.
triedy v sprave kraja az 20,40 % v nepriaznivom stave (nevyhovujuci + havarijny). Pri cestach Ill. triedy
z celkovej dfiky v sprave kraja vykazuje nepriaznivy stav 31,50 % ciest.

Mesto KoSice spravuje na svojom Uzemi 746,287 km ciest, z toho 25,994 km ciest Il. triedy a 37,726
kilometrov ciest lll. triedy (zvySok su miestne komunikacie). Na zaklade vyhodnotenia hlavnych prehliadok
vykonanych v roku 2012 je z celkovej dizky ciest II. triedy v sprave mesta a? 16,23 % v nepriaznivom stave
(nevyhovujuci + havarijny). Pri cestach Ill. triedy z celkovej dizky v sprave mesta vykazuje nepriaznivy stav
29,15 % ciest.

obr. ¢.35 Stav ciest Il. triedy v KSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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Najvyraznejsie zmeny za sledované obdobie nastali v naraste dizky komunikacii Il. triedy s velmi dobrym
stavom, kedy dizka z povodnych 270,7 km stipla na 448,1 km. Vyrazne klesla dika nevyhovujucich
komunikacii. Di?ka komunikacii v havarijnom stave naopak vzrastla. Z celkového hladiska sa viak situdcia
v KSK za sledované obdobie zlepSila. Na udribu a opravu komunikacii v sprave kraja bolo vroku 2012
vyclenenych 9,389 mil. eur. V zlom technickom stave su najma cesty v okrese Gelnica a SpiSska Nova Ves.
V tychto okresoch absentuju cesty vyssej triedy. Celd dopravna zataz, vratane cestnej nakladnej dopravy je
teda vedena po cestach Il. a lll. triedy. Na udrzbu a opravu ciest Il. a lll. triedy v sprave mesta KoSice bolo v
roku 2012 vyclenenych 189,693 tis. eur.

V nasledujticej tabulke st vybrané vyznamné cesty II. triedy v kraji, na ktorych je viac ako 33% dizky
komunikdcie v nevyhovujicom a havarijnom stave.

tab. &40  Vybrané Gseky ciest II. triedy v KSK s viac ako 1/3 dizky v nevyhovujicom a havarijnom stave

11/546 52,256 47,3
11/549 30,587 64
11/533 35,333 51,7
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- V nevyhovujucom/havarijnom
Cislo cesty Dizka cesty (km) o v:i:ve (‘y/) e
(1]

11/535 8,99 70,1
11/552 (Slanecka) 6,51 89

Cesta 11/533 je nadmerne zatazovana nakladnou dopravou a na niektorych Usekoch intenzita dosahuje az 4
nasobok priemeru. Zvysené intenzity vykazuju i komunikacie 11/582, 11/555, 11/552 v okrese Michalovce, ktoré
spajaju navzajom cesty |. triedy. Cesta 11/552 v ramci mesta KoSice je nadmerne zatazovana nakladnou aj
osobnou dopravou najma v rannej a poobednajsej Spicke.

Okrem nevyhovujucich ciest Il. triedy sa v KSK nachadza celkovo 435,488 km ciest Ill. triedy v nevyhovujucom
a havarijnom stave, pricom v meste Kosice sa jedna o 10,998 km ciest Ill. triedy.

obr. ¢.36 Stav ciest lll. triedy v KSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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Nadpriemernou intenzitou tazkych nakladnych vozidiel si zataZzované i niektoré cesty v okoli TrebiSova. Ide o
cesty 111/553034, 111/536005 a 111/553035.

Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestdch Il. a lll. triedy

KSK a mesto KoSice mali vo svojej sprave ku koncu roka 2013 celkovo 208 mostnych objektov na cestach Il.
triedy (15 pod spravou mesta KoSice) a 448 mostnych objektov na cestdch lll. triedy (6 pod spravou mesta
Kosice). Opravam a modernizacii mostov bola v minulosti venovand pomerne mala pozornost, ¢o sa
odzrkadlilo na ich stavebnom stave ako aj dalsich ddleZitych parametroch, ako napr. zataZitelnost alebo
prietok nad vodnou hladinou. Mnohé mosty boli postavené v obdobi po druhej svetovej vojne a niektoré sa
blizia k hranici Zivotnosti. S tym suvisi aj nedostato¢na zatazitelnost, kapacita a parametre mostov pre dnesné
dopravné zatazenie.
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obr. ¢.37 Stav mostnych objektov v KSK na cestach Il. triedy [pocet]
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Podla grafu vyvoja stavu mostnych objektov na cestéach Il. triedy za obdobie 2005 a 2013 je mozné sledovat
prakticky rovnaku pocetnost zastipenia mostnych objektov v jednotlivych kategdriach. Najvyssi rozdiel sa
zaznamenal u mostnych objektov v bezchybnom stave, kde sa zvysil ich pocet na hodnotu 12. Z celkového
pohladu a pri urceni hranice medzi eSte vyhovujicim a nevyhovujicim stavom mostnych objektov sa situacia
ohladne technického stavu mostnych objektov na cestach Il. triedy v KSK oproti situdcii roku 2005 vyrazne
nezmenila. V zlom, velmi zlom a havarijnom technickom stave bolo 14 mostov. V roku 2012 bolo na opravu
a udrzbu mostov na cestach Il. triedy samospravnym krajom vyclenenych 24 tis. eur.

obr. ¢.38 Stav mostnych objektov v KSK na cestach lll. triedy [pocet]
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Porovnanie technického stavu mostov v rokoch 2005 a 2013 na cestach Ill. triedy poukazuje na mensie
zmeny v poctoch mostov v dobrom a zlom stave. Vtychto kategéridch sa zaznamenal pokles oproti
hodnotdm zroku 2005. MnoZstva v ostatnych kategériach sa vyrazne nemenia. Z celkového hladiska je
situdcia v sledovanych rokoch okolo stavu mostov priblizne rovnaka. Pri celkovom pohlade je 22 mostov v
zlom a horSom stave a aZ 153 mostov v uspokojivom stave, ¢o indikuje potrebu financnych prostriedkov na
ich udrzbu a opravy. Na udrzbu a opravu mostov na cestdch lll. triedy bolo v KSK za rok 2012 vy¢lenenych 70
tis. eur.
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Sledovanim vyvoja stavu mostnych objektov nam vychddza, Ze ich stav sa zhorsSuje ¢i uz na cestach Il. alebo
lll. triedy. Aj napriek vyclenenému objemu financnych prostriedkov na udribu a opravu nie je moziné
udrziavat mosty na dlhsie obdobie v dostatoénom technickom prevadzkyschopnom stave.

Zpohladu KSK sa javi ako dolezZité zlepSovanie stavebného stavu mostov, zvySovanie zataZitelnosti
existujucich mostov a zvySovanie prietoku mostov nad vodnymi tokmi na cestdch regiondlneho vyznamu
kraja. Prietok najma u starSich mostov, na ktory boli projektované, nevyhovuje suc¢asnym poziadavkam.
Povodniova aktivita je najzavaznejsim faktorom, ktory dlhodobo narusuje technicky stav mnoZzstva mostov na
cestach regiondlneho vyznamu. Na pilieroch sa ¢asto zachytdvaju naplaveniny a ¢asto dochddza k poskodeniu
alebo vyboceniu pilierov a ndslednej strate stability mosta.

4.3.4 Nitriansky samospravny kraj

Stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy

Pat stredisk v NSK spravovalo koncom roka 2013 celkom 498,330 km ciest II. triedy a 1537,098 km ciest IlI.
triedy. Na zaklade vyhodnotenia hlavnych prehliadok vykonanych v roku 2012 je z celkovej dizky ciest Il.
triedy v sprave kraja az 25,90 % v nepriaznivom stave (nevyhovujuci + havarijny). Pri cestach lIl. triedy
z celkovej dizky v sprave kraja vykazuje nepriaznivy stav 31 % ciest.

obr. ¢.39 Stav ciest Il. triedy v NSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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V NSK nastali oproti roku 2005 najvyraznej$ie zmeny pri cestach v havarijnom stave. Dizka ciest II. triedy
v havarijnom vstave vzrastla na 37,3 km z povodnych 1,4. Vzrastla viak i dizka ciest v dobrom technickom
a prevadzkyschopnom stave. Na Ukor ciest v havarijnom stave je mozné tvrdit, Ze sa celkova situacia v NSK
zhorsila. Na udrzbu a opravu komunikacii v sprave VUC Nitra bolo v roku 2012 vyélenenych 11,079 mil. eur.
V zlom technickom stave su cesty vstupujice do hlavného centra kraja (mesto Nitra), ktoré poskytuje pre
obyvatelov najviac pracovnych prilezitosti a cesty, ktoré motoristi vyuZzivaju ako prepojenia a skratenia medzi
cestami vysSieho dopravného vyznamu.

V nasledujticej tabulke st vybrané dopravne vyznamné cesty Il. triedy v kraji, na ktorych je viac ako 33% dizky
komunikacie v nevyhovujucom a havarijnom stave.
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tab.&41  Vybrané Gseky ciest Il. triedy v NSK s viac ako 1/3 di#ky v nevyhovujicom a havarijnom stave

- > V nevyhovujicom/havarijnom

11/562 14,759 35,6
11/593 27,503 50,4
11/509 27,326 48,5
11/514 17,091 48,8
11/511 28,012 36,0
11/499 26,862 18,0
11/573 57,784 56,0
11/580 38,522 35,3

Cesty napajajuce okresné mesta s infrastruktirou vyssieho dopravného vyznamu napr. 11/499 a 11/513 st v
niektorych Usekoch vystavované nadmernému dopravnému zatazeniu a v najblizSej dobe je mozné ocakavat
zhorsenie ich technického stavu.

Najvacsi problém ciest II. a Ill. triedy v NSK, je Ze v ¢ase ich budovania neboli projektované na suéasnu zataz a
intenzitu. Z toho dovodu vo vacsine pripadov oprava ciest Il. lll. triedy bez vymeny a zlepSenia stavu podloZzia
nema pozadovany Ucinok a za kratky ¢as dojde opat k ich degradacii. Rovnako ako intenzita dopravy aj
klimatické podmienky maju znacny vplyv na stav ciest a na ich opotrebenie a degraddciu. Rozpocet uréeny na
opravu a udrzbu komunikacii Il. a Illl. triedy je nedostato¢ny na dlhodobé zlepSenie ich technického a
prevadzkyschopného stavu.

Okrem nevyhovujucich ciest Il. triedy sa v NSK nachddza celkovo 477,595 km ciest Ill. triedy v nevyhovujicom
a havarijnom stave.

obr. ¢.40 Stav ciest lll. triedy v NSK na zaklade hlavnych prehliadok vykondvanych spravcom
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Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestdch Il. a lll. triedy

NSK ma vo svojej sprave 131 mostnych objektov na cestach Il. triedy a 394 mostnych objektov na cestach Il
triedy.
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obr. ¢.41 Stav mostnych objektov v NSK na cestach Il. triedy [pocet]
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Podla udajov o stave mostnych objektov na cestach Il. triedy sa za sledované obdobie zmenil nepriaznivo stav
mostov v dobrom stave. Na ukor toho vzréstol pocet mostov v uspokojivom stave a pocet mostov v zlom
stave, ¢o nam indikuje nutnost oprav. Zmeny v sledovanom obdobi je mozné zhrnut do zaveru, Ze stav
mostov na cestach Il. triedy sa zhorsil. V zlom, velmi zlom alebo havarijnom stave bolo 7 mostov.

obr. ¢.42 Stav mostnych objektov v NSK na cestach lll. triedy [pocet]
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NSK disponuje hustou sietou ciest Ill. triedy, a tym aj poétom mostnych objektov na spominanych

komunikaciadch. Z grafu vyvoja za sledované obdobie je zrejmé, Ze stav mostnych objektov sa vyraznejsSie
nezmenil. V zlom, velmi zlom alebo havarijnom stave bolo 28 mostov.

Celkovy vyvoj stavu mostnych objektov na cestdch Il. aj lll. triedy je nepriaznivy. Vela mostov v kraji je v zlom
stave. Opravam a modernizacii mostov bola v minulosti venovana pomerne malé pozornost, ¢o sa odzrkadlilo
na ich stavebnom stave ako aj dalSich dolezitych parametroch, ako napr. zatazitelnost alebo prietok nad
vodnou hladinou. Kraj ma snahu vy¢lenit viac finan¢nych prostriedkov z rozpoctu, ktoré st urcené na udrzbu
a opravu mostov, ale i napriek tejto snahe je objem financnych prostriedkov vynaloZenych krajom na udrzbu
a opravy nedostatocny, aby sa mosty udrzali v dostato¢nom technickom a prevadzkyschopnom stave.

Strana 111

TR [l ‘



Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na trovni regidonov Draft

Medzi mosty v najhorSom technickom stave patria Most ev. ¢. 524-007 Bohunice, Most ev. ¢. 510024-009
Pukanec, Most ev. ¢. 513020-002 Malé Ripriany, Most ev. ¢. 573-008 Kolarovo — Kamenic¢na, Most ev. C.
064019-002 Imel, Most ev. ¢. 051053-005 Stary Hradok, Most ev. ¢. 064033-011 Jelenec, Most ev. ¢. 064033-
021 Slazany, Most ev. &. 513023-002 Surianky, Most ev. €. 510018-001 Jur nad Hronom.

Mnohé mosty boli postavené v obdobi po druhej svetovej vojne a niektoré sa bliZia k hranici Zivotnosti. S tym
suvisi aj nedostatoéna zataZitelnost, kapacita a parametre mostov pre dnesné dopravné zatazenie.
Samostatnym problémom je prietok storocnej vody Q100 u mostov nad vodnymi tokmi.
Najma u starSich mostov prietok na ktory boli projektované nevyhovuje sucasnym poziadavkam.
NajcastejSimi poruchami mostov na vytypovanych cestach sU rozpad beténu opoér a pilierov, priehyb
nosnikov, podomletie zakladov opor, rozpad betdnu nosnej konstrukcie a poruchy vozovky ako su vypieranie,
nadmernad hruabka, vinenie a prie¢ne poklesnutie.

4.3.5 PresSovsky samospravny kraj

Stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy

PSK mal so svojimi 7 strediskami udrzby koncom roka 2013 v sprave 521,017 km ciest Il. triedy a 1915,721 km
ciest IlI. triedy. Na zaklade vyhodnotenia hlavnych prehliadok vykonanych v roku 2012 je z celkovej dizky ciest
II. triedy v sprave kraja az 23 % v nepriaznivom stave (nevyhovujlci + havarijny). Pri cestach lll. triedy
z celkovej dizky v sprave kraja vykazuje nepriaznivy stav 33,30 % ciest.

obr. ¢.43 Stav ciest Il. triedy v PSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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Graf stavu ciest znazorfiuje narast dizky ciest vo velmi dobrom stave oproti situacii v roku 2005. Vyrazne
klesla di?ka ciest v nevyhovujicom a havarijnom stave. Z uvedeného vyplyva 7e vPSK sa za sledované
obdobie situdcia ohladom technického stavu ciest Il. triedy zlepSila. Na udrzbu a opravu komunikdcii v sprave
kraja bolo v roku 2012 vyclenenych 19,820 mil. eur. V zlom technickom stave su hlavne cesty v Tatranskej
oblasti (vyznamné z hladiska turizmu), vregidonoch na vychode kraja, kde absentuju cesty vyssieho
dopravného vyznamu a cesty pri hraniciach s Polskou republikou.

V nasledujucej tabulke si z vybrané dopravne vyznamné cesty Il. triedy v kraji, na ktorych je viac ako 33%
dizky komunikacie v nevyhovujicom a havarijnom stave.

-
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tab.&42  Vybrané Useky ciest Il. triedy v PSK s viac ako 1/3 dizky v nevyhovujicom a havarijnom stave

- . V nevyhovujicom/havarijnom

11/536 17,961 56,59
11/542 29,686 42,01
1/547 4,77 64,82
11/567 44,274 37,09
11/534 10,44 31,67
11/545 42,983 28,39

V PSK sa v roku 2013 nachadzalo celkovo 641,625 km ciest Ill. triedy v nevyhovujucom a havarijnom stave.
obr. ¢.44 Stav ciest lll. triedy v PSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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Cesty v PSK su systematicky pretaZzované najma nakladnou dopravou, ¢o spésobuje poskodenie a zhorSovanie
technického stavu komunikacii a objektov na nich. Medzi najviac pretazované patria cesty 11/558 a I1/559
v okrese Humenné. Nemaly vplyv na stav cestnej siete maju i zaplavy, kedy rozvodnené rieky podmyvaju a
zaplavuju cesty, pripadne narusuju statiku mostnych objektov.

Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestdch Il. a lll. triedy

PSK malo koncom roka 2013 vo svojej sprave 281 mostnych objektov na cestach Il. triedy a 957 mostnych
objektov na cestach Ill. triedy. V kraji sa nachadza pomerne hust3 siet ciest Il. a lll. triedy ¢o sa prejavuje aj v
nakladoch na ich opravu a udrzbu a teda aj opravu a Udrzbu mostov na tychto cestach.
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obr. ¢.45 Stav mostnych objektov v PSK na cestdach Il. triedy [pocet]
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Podla udajov o stave mostnych objektov na cestach Il. triedy v rokoch 2005 a 2013 je mozné sledovat narast
poctu mostov v uspokojivom, zlom ale aj bezchybnom stave. Naopak, je zaznamenany pokles v pocte mostov
vo velmi dobrom, dobrom a havarijnom stave. Velmi zly stav zaznamenal stagnaciu. Z celkového pohladu sa
az 17 mostov nachddza v zlom a horSom stave a aZ 75 mostov ma uspokojivy stav, ¢o indikuje sucasnu, ale aj

buducu potrebu opravy a Udrzby mostov. Na Udrzbu a opravu mostnych objektov v ramci siete ciest Il. triedy
vyclenil v roku 2012 PSK 96 tis. eur.

obr. ¢.46 Stav mostnych objektov v PSK na cestdach Ill. triedy [pocet]
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PSK ma najviac mostov na cestdch lll. triedy zo vSetkych ostatnych krajov, takZe potrebuje znacné financné
prostriedky na ich udrzbu. Podla udajov o stave mostnych objektov na cestach lll. triedy v rokoch 2005 a
2013 je mozné sledovat narast po¢tu mostov v uspokojivom a bezchybnom stave a zaroven pokles poétu
mostov vo velmi dobrom a dobrom stave. Havarijny, zly a velmi zly stav zaznamenal relativnu stagndciu a
celkovy pocet mostnych objektov vtychto kategdridch predstavuje 46 mostov. Pocet 271 mostov v
uspokojivom stave indikuje nutni potrebu oprav a rekonstrukcie mostov v kraji. Na udrzbu a opravu
mostnych objektov v rdmci siete ciest Ill. triedy vy¢lenil v roku 2012 PSK 330 tis. eur.

s
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Medzi mosty v najhorSom stavebno-technickom stave patria: Odplavené mosty ev. ¢. 543036-004 Sulin a ev.
¢. 018195-002 Svinia, most v havarijnom stave (7) ev.¢. 541006-007 Velka Lesna, mosty vo velmi zlom (6)
stavebno-technickom stave: ev. €. 541014-001 Kremnd, ev. ¢. 542001-006 Jezersko, ev. ¢. 541008-002
Podolinec, ev. ¢. 543009-006 Hermanovce, ev. ¢. 542-005 Vojnhany.

Vzhladom na tento nepriaznivy vyvoj stavu mostnych objektov kraj vyvija snahu a investuje financné
prostriedky do Udrzby a opravy mostov na cestach Il. aj lll. triedy. Podla aktualneho stavu mostov je tento
objem finan¢nych prostriedkov nedostatocny, aby sa mosty udrzali v poZzadovanom technicko-prevddzkovom
stave.

4.3.6 Trenciansky samospravny kraj

Stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy

Strediskd udrzby v TSK spravovali koncom roka 2013 celkovo 347,711 km ciest Il. triedy a 1135,145 km ciest
lIl. triedy. Na zaklade vyhodnotenia hlavnych prehliadok vykonanych v roku 2012 je z celkovej dizky ciest II.
triedy v sprave kraja 27,8% v nepriaznivom stave (nevyhovujuci a havarijny stav). Pri cestach lIl. triedy
z celkovej di#ky v sprave kraja vykazuje nepriaznivy stav dokonca a# 21,6% ciest.

obr. ¢.47 Stav ciest Il. triedy v TSK na zadklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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Vyvoj stavu ciest poukazuje na pokles dizky ciest vo velmi dobrom, dobrom ivyhovujicom stave, ¢o sa
odzrkadlilo na néraste dizky ciest v nevyhovujlicom a havarijnom stave. Najvyraznej$ia zmena je viditelnd
vdizke ciest v havarijnom technickom stave. Celkova situdcia dotykajica sa stavu ciest Il. triedy sa
v Trencianskom kraji znacne zhorsila. Na udrzbu a opravu komunikdcii v sprave kraja bolo vroku 2012
vyc¢lenenych 10,496 mil. eur. V zlom technickom stave su najma cesty Il. triedy plniace funkciu spojnice medzi
cestami vysSieho dopravného vyznamu avstupy do okolitych krajov, ktoré vodi¢i motorovych a tazkych
motorovych vozidiel nemalo vyuZivaju na skratenie prepravného Casu a obchadzky spoplatnenych ciest
nadregiondlneho vyznamu. Tymto doSlo kznacnému poskodeniu ciest, ktoré boli vybudované pred
niekolkymi desiatkami rokov a neboli na taklto zataz konstrukéne rieSené. TSK disponuje mensou hustotou
ciest na 1000 obyvatelov, o mdze v dosledku narastu motorizacie prispievat k zhorSovaniu stavu ciest
nizsSieho dopravného vyznamu.

V nasledujlcej tabulke su vybrané dopravne vyznamné cesty Il. triedy v kraji, na ktorych je viac ako 33%
dizky komunikacie v nevyhovujicom a havarijnom stave.
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Vybrané Useky ciest II. triedy v TSK s viac ako 1/3 dizky v nevyhovujicom a havarijnom stave

- . V nevyhovujicom/havarijnom

11/511
11/579
11/592
11/593
11/519
11/512
11/574

13,714 43,8
7,174 55,8
5,346 35,6

13,419 43,2
6,679 100
8,665 41,1

32,497 43,8

Okrem nevyhovujucich ciest Il. triedy sa v TSK nachadza celkovo 246,313 km ciest Ill. triedy v nevyhovujicom
a havarijnom stave.

obr. ¢.48 Stav ciest lll. triedy v TSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestdch Il. a lll. triedy

TSK ma vo svojej sprave spolocne s cestnymi komunikaciami regionalneho vyznamu i 165 mostnych objektov
na cestach Il. triedy a 464 mostnych objektov na cestdch Ill. triedy.
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obr. ¢.49 Stav mostnych objektov v TSK na cestach Il. triedy [pocet]
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Rovnako ako v pripade inych samospravnych krajov, aj v TSK sa nachadzaju niektoré pre kraj vyznamné
komunikacie Il. triedy, ktorych vyuZitie je vyrazne nadpriemerné. Nadmernému dopravnému vyuZitiu su
rovnako vystavované i mostné objekty na tychto cestach, ktorych konstrukéné rieSenie nezodpoveda terajsej
intenzite nakladnych vozidiel a zatazi. Narastd pocet mostov s nizkou zataZitelnostou, o mbze postupne
viest k obmedzeniu dopravy. Z porovnania rokov 2005 a 2013 je zrejmé, ze opravou a Udrzbou sa nedokaze
zlepSovat stav mostnych objektov. Na tdto ¢innost vynalozil spravca komunikacii v roku 2012 celkovo 39 tis.
eur. V zlom a velmi zlom stavebno-technickom stave je celkovo 19 mostov.

obr. ¢.50 Stav mostnych objektov v TSK na cestdach lll. triedy [pocet]
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V TSK sa nachddza vysoky pocet mostov na cestach lll. triedy, takZe su potrebné velké finanéné prostriedky
na ich udrzbu a opravy. V roku 2012 sa na opravu a Udrzbu mostov na cestach lll. triedy vynaloZilo 109 tis.
eur. Aj napriek tejto snahe je velké mnoZstvo mostov v nepriaznivom (zlom a velmi zlom) technickom stave -
celkovo 52.

Medzi mosty s najhorsim stavebno-technickym stavom patria: Most ev. ¢. 507-088 Udi¢a, Most ev. ¢. 507-092
PodvazZie, Most ev. ¢. 517-001 Povazska Bystrica, Most ev. ¢. 58121-004 Poriadie, Most ev. ¢. 58121-006
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Paprad, Most ev. ¢. 58121-009 Stara Turd, Most ev. ¢. 58121-010 tara Tura, Most ¢. 050264-001 Drietoma-
Brusné, Mosty ev. ¢. 49924-001/002 Podkylava.

4.3.7 Trnavsky samospravny kraj

Stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy

TTSK ma vo svojej sprave celkovo 526,363 km ciest Il. triedy a 1059,921 km ciest Ill. triedy. Na zaklade
vyhodnotenia hlavnych prehliadok vykonanych v roku 2012 je z celkovej dizky ciest II. triedy v sprave kraja
14,8% v nepriaznivom stave (nevyhovuijlci + havarijny). Pri cestach IIl. triedy z celkovej dizky v sprave kraja
vykazuje nepriaznivy stav dokonca az 16,5% ciest.

obr. ¢.51 Stav ciest Il. triedy v TTSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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Z priebehu grafu je viditelny mierny narast dizky ciest vo velmi dobrom technickom stave. Dvojnasobne viak
vzrastla dizka ciest v havarijnom stave. Tato di?ka viak v pomere k celkovej dizke ciest II. triedy v kraji
predstavuje len minimalnu ¢ast. Z celkového pohladu sa situacia stavu ciest Il. triedy v TTSK oproti roku 2005
vyrazne nezmenila. Na udrZbu a opravu komunikacii v sprave kraja bolo v roku 2012 vyélenenych 5,913 mil.
eur. V zlom technickom stave sU najma cesty plniace funkciu vstupov a prepojenia medzi krajmi, ktoré
privadzaji motoristov na komunikacie vyssieho dopravného vyznamu.

V nasledujticej tabulke st vybrané dopravne vyznamné cesty Il. triedy v kraji, na ktorych je viac ako 33% dizky
komunikdcie v nevyhovujucom a havarijnom stave.

tab. &44  Vybrané Gseky ciest II. triedy v TTSK s viac ako 1/3 di#ky v nevyhovujicom a havarijnom stave

11/573 9,386 49,5

11/581 10,321 39,8
Okrem nevyhovujucich ciest Il. triedy sa vTTSK nachadza celkovo 175,116 km ciest Ill. triedy
v nevyhovujucom a havarijnom stave.
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obr. ¢.52 Stav ciest lll. triedy v TTSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spradvcom
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Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestdch Il. a lll. triedy
TTSK mal koncom roka 2013 vo svojej sprave 157 mostnych objektov na cestach Il. triedy a 229 mostnych
objektov na cestach Ill. triedy. Najviac zatazené Useky ciest Il. a lll. triedy su vstupy do okresnych miest kraja.

obr. ¢.53 Stav mostnych objektov v TTSK na cestach Il. triedy [pocet]
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Z grafu je zrejmé, Ze stav mostnych objektov na cestach Il. triedy sa oproti roku 2005 vyrazne nemenil a
rovnako celkové zhodnotenie stavu hovori o zachovani stavu z roku 2005. V zlom a velmi zlom a havarijnom
stavebno-technickom stave je celkovo 16 mostov. Na udrzbu a opravu mostov vynaloZili spravcovia ciest v
TTSK 46 tis. eur.

Stav mostnych objektov na cestach Ill. triedy v roku 2013 je takmer identicky so stavom v roku 2005, takZe az
15 mostov je v zlom technickom stave a je potrebné riesit ich technicky stav a az 61 mostov je v uspokojivom
stave, takZe je mozné ocakavat narast po¢tu mostov v zlom technickom stave.
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obr. ¢.54 Stav mostnych objektov v TTSK na cestach lll. triedy [pocet]
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Je zrejmé, Ze udribou a opravou sa nedocieli zlepSenie celkového stavu a bude nutnd komplexnd
rekonstrukcia a modernizacia. Medzi mosty s najhorsim stavebno-technickym stavom je mozné zaradit: Most
ev. C. 425-031 Kuty — Brodské, Most ev. ¢. 590-011 Petrova Ves, Most ev. ¢. 499-044 Piestany, Most ev. C.
573-001 Soporfia, Most ev. &. 504-022 Trebatice, Most ev. &. 504-018 Dubovany, Most ev.¢. 504-021 Borovce.

4.3.8 Zilinsky samospravny kraj

Stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy

V 75K sa o komunikacie regionalneho vyznamu stard 5 stredisk udrzby, ktoré mali koncom roka 2013 vo
svojej sprave 324,921 km ciest Il. triedy a 1114,781 km ciest Ill. triedy. Na zaklade vyhodnotenia hlavnych
prehliadok vykonanych v roku 2012 je z celkovej dizky ciest Il. triedy v sprave kraja 13,50 % v nepriaznivom
stave (nevyhovuijlci + havarijny). Pri cestach IIl. triedy z celkovej dizky v sprave kraja vykazuje nepriaznivy
stav 20,70 % ciest.

obr. €.55 Stav ciest Il. triedy v ZSK na zéklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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Graf poukazuje na zrejmy narast dizky ciest vo velmi dobrom technickom stave. Poklesla vak i di?ka ciest vo
vyhovujicom stave, no na druht stranu, dizka ciest v nevyhovujicom a havarijnom stave zostala nezmenena.
Z celkového pohladu sa situacia ohladom technického a prevadzkyschopného stavu ciest II. triedy v ZSK
oproti roku 2005 zlepsila. Na udrzbu a opravu komunikacii a mostnych objektov v sprave kraja bolo v roku
2012 vyclenenych 2,108 mil. eur. V zlom technickom stave sU najma cesty, ktoré motoristi vyuZzivaju ako
obchadzky problematickych Usekov, kde ¢asto dochadza ku kongescidm v dosledku zahltenia v ¢ase Spicky
a pracam na komunikacii. PoSkodenie vykazuju i cesty plniace pre vodicov nielen osobnych vozidiel funkciu
skratiek. V nasledujucej tabulke su vybrané dopravne vyznamné cesty Il. triedy v kraji, na ktorych je viac ako
33% dizky komunikacie v nevyhovujticom a havarijnom stave.

tab. &.45  Vybrané Gseky ciest Il. triedy v ZSK s viac ako 1/3 dizky v nevyhovujicom a havarijnom stave

. V nevyhovujicom/havarijnom

11/541 14,35 33,1
11/519 23,395 60,7
11/507 8,847 55,4

Okrem nevyhovujucich ciest II. triedy sa v ZSK nachadza celkovo 231,222 km ciest lIl. triedy v nevyhovujicom
a havarijnom stave.

obr. ¢.56 Stav ciest Ill. triedy v ZSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonavanych spravcom
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Najvacsim problémom ciest Il. a lIl. triedy v ZSK je, Ze v ¢ase ked boli postavené, neboli projektované na taku
zétaz a intenzitu, aka je na nich zaznamendvana v sucasnosti. Z toho dévodu vo vécsine pripadov oprava ciest
II. a Ill. triedy bez vymeny a zlepsenia stavu podloZia nema poZadovany Ucinok a za kratky ¢as dbjde opat
k ich degradacii. Rovnako ako intenzita dopravy aj klimatické podmienky maju znaény vplyv na stav ciest a
mostov a na ich opotrebenie a degraddciu. Rozpocet urceny na opravu a udrzbu komunikacii Il. a lll. triedy je
nedostacujuci na dlhodobé zlepSovanie ich technického a prevadzkyschopného stavu.

Stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestdch Il. a lll. triedy

ZSK ma vo svojej sprave 182 mostnych objektov na cestach Il. triedy a 612 mostnych objektov na cestach III.
triedy. Na cestach Il. a lll. triedy sa nachadza velky pocet mostnych objektov hlavne z dévodu horninového
reliéfu Gizemia ZSK.

@ - Strana 121
[TE T =TS



. Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na trovni regidonov Draft

obr. &.57 Stav mostnych objektov v ZSK na cestach II. triedy [pocet]
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Podla udajov o stave mostnych objektov na cestach Il. triedy v rokoch 2005 a 2013 je mozné sledovat narast
zIého a velmi zlého stavu mostnych objektov, ale i narast po¢tu mostov v bezchybnom stave. Z celkového

hladiska je vidno Ze stav mostnych objektov sa ¢asom zhorsuje. V zlom a velmi zlom stavebno-technickom
stave je 40 mostov na cestach Il. triedy.

obr. ¢.58 Stav mostnych objektov v ZSK na cestach lIl. triedy [pocet]
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Pri pohlade na porovnanie je zrejmé, Ze stav mostov v havarijnom stave sa oproti roku 2005 mierne zlepsil.
Znacéna Cast mostov je na hranici medzi uspokojivym a zlym stavom a v dohladnej dobe bude nutné riesit ich
opravu. V zlom, velmi zlom a havarijnom stave je dohromady 124 mostov. Na Udrzbu a opravu mostov na
cestach Ill. triedy bolo vroku 2012 vyélenenych v ZSK 45 tis. eur. Na stav mostnych objektov, na ich
opotrebenie a degradaciu maju v ZSK najvacsi vplyv intenzita dopravy a klimatické podmienky.

Medzi mosty s najhorsim stavebno-technickym stavom patria: Most ev. ¢. 507-101 KoteSova, Most ev. ¢. 507-
107 Povaizsky Chlmec, Most ev. €. 519-lvancina, Most ev. ¢. 519-013 Moskovec, Most ev. ¢. 520-001 Krasno
nad Kysucou, Most ev. ¢. 520-002 Zborov nad Bystricou, Most ev. ¢. 520-011 Nova Bystrica, Most ev. ¢. 541-
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002 Velké Rovné, Most ev. €. 541-009 Turzovka, Most ev.
Staskov, Most ev. €. 537-001 Liptovsky Hradok a Mosty ev.

ZAVERY

. 487-063 a 487-064 Rakova, Most ev. ¢. 487-061
. 584-027a - 027d v Liptovskom Mikulasi.

O O

- Podla vySSie uvedenej Statistiky stavebno-technického stavu ciest Il. triedy sa situdcia v roku 2012
v porovnani s rokom 2005 zhorsila v4 krajoch, v1 kraji sa nezmenila av 3 krajoch sa dosiahlo urcité
zlepsSenie. Spolu bolo v SR vroku 2012 v nevyhovujicom a havarijnom stave 956,5 km ciest Il. triedy.
Stavebno-technicky stav ciest Ill. triedy sa v sledovanom obdobi v 3 krajoch zhorsil, v 3 krajoch nezmenil av 2
krajoch sa zlepsil. Spolu bolo v SR v roku 2012 v nevyhovujicom a v havarijnom stave 3 345,2 km ciest lIl.
triedy. V pripade porovnania stavebno-technického stavu mostnych objektov medzi rokmi 2013 a 2005 sa
situacia na cestdach Il. triedy v 4 krajoch zhorsila a v 4 krajoch nedoslo k vyraznejSej zmene. Spolu bolo v SR
v roku 2013 v zlom, velmi zlom a havarijnom stave na cestach Il. triedy 135 mostov. Na cestach lll. triedy sa
stavebno-technicky stav mostov v tom istom ¢ase v 2 krajoch zhorsil a v 6 krajoch nezmenil. V roku 2013 bolo
na cestach lll. triedy v SR v zlom, velmi zlom a havarijnom stave 357 mostov.

- Vzhladom na vysSie uvedené Udaje o stave ciest a mostov na cestach Il. a lll. triedy aj napriek pomerne
vysokym nakladom (celkovo 76,592 mil. eur) vynakladanym ro¢ne na pravidelnd udrzbu a opravy ciest, nie je
mozné udrzat celt siet v krajoch vo vyhovujicom technickom stave a v stave dostatoénej prevadzkovej
sposobilosti.

- Najvacsou pricinou nepriaznivého technicko-prevadzkového stavu ciest je samotny vek komunikacii,
nadmerné dopravné zatazenie a zastarané a technicky nevhodné vykonavanie cyklickej opravy a udrzby,
ktora vo véetkych VUC vyZaduje modernizaciu a obnovu strojového a vozidlového parku.

- Dalou pricinou je nevhodné podloZie ciest II. a Ill. triedy, nakolko v &ase ich budovania v 60. rokoch neboli
projektované a budované na taku intenzitu dopravy a zatazenie, aké su v suc¢asnosti.

- Nadalej dochadza k neustdlemu narastu najma individualneho motorizmu a stavebno-technicky stav ciest Il.
a lll. triedy sa tejto skutocnosti neprispdsobuje.

Cesty Il. a lll. triedy Celia zvySenej dopravnej zatazi spésobenej tazkymi vozidlami, ktorej pri¢inou je najma
chybajuca infrastruktuira vyssieho dopravného vyznamu v kraji.

- Hlavnou pri¢inou nepriaznivého stavobno-technického stavu mostnych objektov je skutocnost, Zze mnohé
mosty boli postavené este v obdobi kratko po druhej svetovej vojne, ateda sa bliZzia k hranici svojej
Zivotnosti.

- Pri¢inou zhorsovania stavebno-technického stavu mostov je vo vaésine pripadov nedostato¢na zatazitelnost
a prietok nad hladinou vodného toku, a preto je nutna ich modernizdcia a obnova. Mosty su systematicky
pretazované nakladnou dopravou a v zaplavovych Uzemiach su vystavované ¢astym povodniam.

- Z pohladu dopravného vyznamu sa javi ako nutnd najma modernizacia na cestach Il. triedy cislo:
- 11/502, 11/504, 11/572, 11/510 v sprave BSK a hlavného mesta Bratislava,
-11/581, 11/573, 11/504, 11/499 v sprave TTSK,
- 11/579, 11/574, 11/519, 11/512, 11/507 v sprave TSK,
- 11/514, 11/509, 11/511, 11/524 v sprave NSK,
-11/519, 11/507, 11/520, 11/537, 11/541 v sprave 75K,
- 11/591, 11/529, 11/526, 11/594, 11/585 v sprave BBSK,
- 11/534, 11/539, 11/567, 11/545, 11/542, 11/545 v sprave PSK,
- 11/546, 11/535, 11/533, 11/549, 11/552 v sprave KSK a mesta KoSice.
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4.4 Bezpeénost

Dopravna nehodovost na sieti cestnej dopravnej infrastruktiry predstavuje vazny celospolo¢ensky problém.
Efektivnost jeho rieSenia je zaloZzena na schopnosti koordinacie institucionalnych zloZiek a vsetkych
zainteresovanych subjektov vratane podpory Sirokej verejnosti. Gesciu nad bezpeénostou na pozemnych
komunikacidch na Slovensku zastresuje MDVRR, ktoré sa dlhodobo zaoberd riesenim koncepénych otdzok
politiky bezpecnosti cestnej premavky.

V rdmci tychto snah bol v roku 2005 vladou prijaty spolo¢ny strategicky dokument definujuci ciele a ulohy
subjektov zapojenych do procesu zvySovania cestnej bezpec€nosti tzv. Narodny plan na zvySenie bezpecnosti
cestnej premavky na Il. polrok 2005 s vyhladom do roku 2010.

Nadvazujucim strategickym planom v tejto oblasti je sicasne platny dokument novej nadrodnej stratégie na
dekddu do roku 2020, vktorom sa vacSina opatreni, najma dlhodobého charakteru, prelina
s predchadzajucim narodnym pldnom. Vychddzajlc z pozitivnych skisenosti EU s nastavenim jednotného
strategického zameru predchadzajuceho obdobia je Ustrednym cielom opétovne znizit pocet Umrti na
cestdch 050 % do roku 2020 sreferenénym rokom 2010. Uvedeny ciel je vsulade seurdpskymi
odporucaniami a zaznamendva podporu aj v eurdpskych stratégiach — Biela kniha.

Predchddzajlice skusenosti naznacuju, Ze formulovanie takychto ambicidznych dlhodobych zdmerov
s dosahom na vSetkych uZivatelov cestnej siete, nevyhnutne vyZadujucich prijimanie systémovych opatreni
na useku cestnej bezpecnosti, je vSseobecne spojené s lepSou akceptaciou navrhovanych opatreni zo strany
verejnosti.

Hlavnym indikatorom stavu bezpecnosti cestnej siete je pocetnost nehodovych udalosti. V roku 2009 doslo
prijatim nového zidkona o premavke na pozemnych komunikacidch (8/2009) k zmenam v evidencii
dopravnych nehdd zavedenim terminu Skodova udalost. Znamena to, Ze udalosti v cestnej premavke, pri
ktorych nedoslo k usmrteniu ani zraneniu os6b, nevznikla Skoda na ceste ani verejnoprospesnom zariadeni,
ani neunikli nebezpecné veci a pri ktorych hmotnd skoda neprevySuje 3990 €, nie su od roku 2009
zaznamendvané v Statistikdch nehodovosti. Relevantné je preto porovnavat vyvoj nehodovosti na cestnej
sieti za posledné tri roky, t.j. 2010 — 2012.

Z pohladu bezpeénosti ciest regionalneho vyznamu v sprave VUC mozno hovorit o dopravnej nehodovosti na
cestach Il. alll. triedy. Napriek dlhodobo klesajucemu trendu vyvoja poctu nehodovych udalosti na
jednotlivych kategdriach ciest v celoslovenskom meradle je potrebné konstatovat, Ze historicky po prvykrat
nastala v poslednych dvoch rokoch situacia, kedy sucet dopravnych nehdd na cestach Il. a lll. triedy presiahol
pocet nehdd na cestach I. triedy.

Tato skutocnost mdze znamenat pozitivne Ucinky opatreni prijimanych zo strany spravcu SSC na cestach I.
triedy, alebo predstavovat dosledok presunu dopravnych intenzit a nasledne nehodovosti na cesty nizSieho
vyznamu. Rozhodujlcim faktorom je Uroven intervencie spravcov ciest Il. a lll. triedy vo vztahu k bezpecnosti
zdovodu prijimania nizkoinvazivnych technicko-prevadzkovych opatreni vzhladom na obmedzeny objem
vyclenenych financnych prostriedkov na tento ucel.

V zdujme zvysSenia bezpecnostnej situdcie na cestach Il. alll. triedy je potrebné prehodnotit technické

parametre komunikacii s ohfadom na druh dopravnej prevadzky a Struktiru dopravnych prostriedkov
s dérazom na podiel nakladnych vozidiel.

Na cestach Il. triedy mozno vo vseobecnosti s vynimkou BSK, PSK a KSK konstatovat priaznivy vyvoj poctu
dopravnych nehod. Dlhodobo najvyssi podiel nehodovosti na cestach Il. triedy spomedzi ostatnych krajov
dosahuje TTSK, ¢o vyplyva z postavenia tychto ciest v dopravnom systéme kraja. Uvedené komunikacie plnia
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ulohy vyznamnej obsluznej siete pre vzajomné spojenie lokalnych sidel, resp. ich napojenie na infrastrukturu
vyssieho vyznamu. Priemerna nehodovost na cestéch Il. triedy v krajoch dosiahla v roku 2012 hodnotu viac
ako 182 dopravnych nehdd.

V pripade ciest Ill. triedy bol v TTSK, TSK, KSK a v rokoch 2011 a 2012 aj BSK, zaznamenany medziro¢ny pokles
poctu dopravnych nehdd. Stagndciu nehodovosti registrujeme na cestach lll. triedy v NSK a BBSK a mierny
narast, cca 10 %, na cestach v ZSK a PSK. V poslednom roku dosiahol priemerny pocet nehdd na cestach lIl.
triedy kraji cca 194 nehod, pricom najhorsi bol PSK s 270 dopravnymi nehodami.

obr. ¢.59 Pocet dopravnych nehdd na cestach Il. triedy podla krajov v rokoch 2010-2012

500 -
450
400
350
2 300
o
@ 250
'8
a 200
150
100
50
0

BA T TN NR ZA BB PO KE
kraj kraj kraj kraj kraj kraj kraj kraj

m 2010 m2011 m2012

obr. .60 Pocet dopravnych nehdd na cestach lll. triedy podla krajov v rokoch 2010-2012
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Vypovednym ukazovatelom bezpecnosti pozemnych komunikacii je hustota dopravnych nehdéd na jeden
kilometer prevadzkovanej dizky ciest prisluinej kategérie za jeden rok. Z nasledujiceho grafu je zrejmé, ze
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najvy$iu priemernd hustotu nehodovosti na cestach Il. triedy vpomere kdizke vdanom roku
prevadzkovanej siete ciest kategdrie II. triedy dosahuje ZSK s hodnotu takmer 0,84 nehody na 1 kilometer.

svve

v BSK, NSK, BBSK, PSK a KSK s hustotou na trovni jednej dopravnej nehody na Usek cesty dizky cca 2,5 az 3
km cesty.

obr. .61 Priemernd hustota DN na prevadzkovane;j sieti ciest Il. triedy v rokoch 2010-2012
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obr. ¢.62 Priemernd hustota DN na prevadzkovanej sieti ciest lll. triedy v rokoch 2010-2012
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Obdobnu analyzu priemernej hustoty nehodovosti moZno vykonat aj na cestach lll. triedy. Najvacsi podiel
poctu dopravnych nehdd za roky 2010 aZ 2012 k pomeru dizky infrastruktury IIl. triedy vykazuje opat ZSK.
Napriek priblizne Stvornasobne nizSej hustote nehodovosti oproti cestdm Il. triedy pripada v Zilinskom
regidne na kazdého cca 4,5 km cesty lll. triedy.
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V rokoch 2010 a# 2012 bola jedna dopravna nehoda na usekoch dizky cca 5,5 km zaznamenana na cestéch
TTSK, NSK a KSK. Medzi najbezpecnejsSie komunikacie Ill. triedy patria cesty v BBSK s hustotou 1 dopravnej
nehody na kazdych 7,7 km ciest pri prevadzkovanej dizke infrastruktury viac ako 1850 km. Vyrazny rozdiel
v Urovni bezpecnosti evidujeme na tychto cestach v BSK, v ktorom bola od roku 2010 zaznamenana len jedna
dopravna nehoda na kazdych viac ako 23,5 km. Ulohu v dosahovani tohto priaznivého stavu v samospravnom
kraji s hlavnym mestom zohrédva jeho velkost a len 354 km siet ciest Ill. triedy, kde dopravni obsluznost
zabezpecuju zvacsa komunikacie vyssieho dopravného vyznamu.

Z predchédzajlcej analyzy vyplyva, Ze dopravna nehodovost nie je na cestach Il. a lll. triedy v jednotlivych
krajoch rozmiestnend rovnomerne. Z tohto dévodu je Uroven cestnej bezpecnosti v dalSej Casti strategického
planu analyzovana za kazdy kraj samostatne.

4.4.1 Banskobystricky samospravny kraj

Vrokoch 2010 aZ 2012 bolo na cestnej sieti v BBSK zaznamenanych roc¢ne priemerne 192 dopravnych
nehod na cestach Il. triedy, pri ktorych zahynulo priemerne 4 az 5 os6b a takmer 242 nehdd na cestdch lll.
triedy, pri ktorych zahynulo priemerne 7 os6b. Z hladiska nasledkov dopravnych nehéd evidujeme priemerne
ro¢ne 25 tazko zranenych a 109 lahko zranenych oséb na cestach Il. triedy a viac ako 27 tazko a 117 lahko
zranenych na cestach Il triedy. V ramci nasledkov v podobe usmrteni a tazkych zraneni mozno za tieto roky
hovorit o stagnacii pocetnosti na cestach Il. ako aj Ill. triedy.

V roku 2012 bola z pohladu nehodovosti na cestach Il. triedy v BBSK najviac exponovana cesta 11/527 s 25
dopravnymi nehodami, kde aZ 17 z nich sa stalo v okrese Velky KrtiS. Druhou najnebezpecnejSou cestou bola
v roku 2012 cesta ll/ 526, na ktorej bolo zaznamenanych 23 dopravnych nehdd, pricom najviac v okrese
Rimavska Sobota (7 neh6d) a Detva (6 nehdd). Vyraznejsi pocet nehdd bol zaznamenany aj na ceste Il/ 532
v okrese Revuca (18 nehdd) a dalej v okresoch Lucenec a Rimavska Sobota na ceste 11/571 dohromady 17
nehdd.

Vroku 2011 boli na cestiach Il. triedy vramci BBSK identifikované kritické nehodové lokality v okrese
Rimavska Sobota, a to na cestach 11/531 (v km 4,470 az 4,470) pred obcou Rimavské Janovce, 11/532 v Useku
3,900 aZ 4,100 km cesty v extravildne za obcou Otrockov v smere na Gemersku Ves, 11/571 v km 50,350 az
50,440 pred krizovatkou s cestou 111/57128 v smere na obec Martinova. DalSie kritické nehodové lokality boli
identifikované na ceste 11/527 v km 44,600 az 45,010 v intravilane obce Maly Krti$ v okrese Velky Krti$ a na
ceste 11/526 v intravildne obce Sidlisko Bystrd pred obcou Hrifiova v okrese Zvolen.

Okrem kritickych nehodovych lokalit eviduje KR PZ ODI Banska Bystrica tzv. rizikové Useky ciest a to v okrese
Brezno uUsek cesty 11/529 v km 32,300 — 39,030, v okrese Velky Krti$ Gsek v km 158,1 — 158,990 cesty 11/527
a v okrese Banska Bystrica na cestach 11/578, 111/066 a 11/591. V Lu¢eneckom okrese ide o prietah mestom
Lucenec na ceste 11/585 v mieste krizovatky s miestnou komunikaciou a cestou 11/594, dalej prietah mestom
Filakovo na ceste /571 v krizovatke s miestnou komunikaciou a prietah 11/526 mestom Kokava nad
Rimavicou. Dal$imi identifikovanymi rizikovymi Gsekmi v okrese Lu€enec je cesta I1/594 v katastralnom tUzemf
obci Kolonda a Rapovce av okrese Poltar cesta ll/595 v katastralych Gzemiach obci Velkd Ves, Kalinovo,
Poltar.
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tab. .46  Vyvoj dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy v BBSK v rokoch 2010-2012

Dopravna nehodovost na cestéch Il. triedy

2010 253 4 23 89 244 4 26 130 838,00
2011 170 5 23 76 163 6 23 116 621,71
2012 154 3 21 60 147 4 26 81 664,41

Dopravna nehodovost na cestdach Ill. triedy

2010 273 4 23 87 267 4 26 126 N/A
2011 227 8 32 71 216 9 35 117 776,47
2012 225 7 20 85 215 8 21 109 751,40

Zdroj: MDVRR SR

4.4.2 Bratislavsky samospravny kraj a Hlavné mesto Bratislava

Vyskyt dopravnych nehod na cestach II. a lll. triedy v BSK a mesta Bratislavy odraza $pecifika tohto VUC
v podobe hustoty siete cestnych komunikacii vysSieho dopravného vyznamu, ktoré so sebou nesu nielen
dopravné intenzity, ale aj pravdepodobnost vzniku dopravnych nehdd. Jednym z hlavnych indikatorov
nehodovosti je okrem pritomnosti lokalnych rizikovych faktorov na cestnej sieti aj intenzita dopravy, ktora je
v ramci tohto regidnu prerozdelend na nosnu cestnu infrastruktiru dialnic a ciest I. triedy. Tento fakt najviac
reflektuje hustota dopravnych nehdd na cestach Ill. triedy relativizovanda na dizku prislu$nej infrastruktury,
ktora dosahuje v poslednom roku 2012 len jednu nehodu na kazdych 17 kilometrov. Za posledné 3 roky bolo
v rdmci BSK a mesta Bratislavy zaznamenanych roéne priemerne 73 dopravnych nehéd na cestdch Il. triedy
alen 15 neh6d na cestdch lll. triedy. Tuto Statistickd interpretaciu Ciastocne skresluje rok 2010, v ktorom
nebola zaznamenana ani jedna dopravna nehoda na komunikacii uvedene;j triedy.

Z hladiska analyzy nasledkov od roku 2011 moZno konstatovat, Ze na cestach Il. triedy priemerne kazda cca
tridsiata dopravna nehoda je so smrtelnym nasledkom, pricom na cestach Ill. triedy je to kazda 20 az 25
nehoda. Z celkovej pocetnosti nehdd a nehdd s lahkym zranenim vyplyva, Ze priemerne kazda druhd az tretia
dopravna nehoda konci minimalne fahkym zranenim jej ucastnikov.

Najviac dopravnych nehdd na cestach Il. triedy ato az 39 bolo zaznamenanych na jedinej ceste 11/502
v okrese Pezinok. V rovnakom okrese boli tiez exponované cesty 11/503 so Sestnastimi all/504 s dsmimi
nehodami. Uvedené cestné komunikdcie predstavuju hlavnud infrastruktiru na drovni ciest Il. triedy
zabezpecujucich prepojenie mesta Pezinok s okolitymi sidlami - na juhozapade s Bratislavou, severozapade
Malackami, severovychode s Trnavou a juhovychode so Sencom.

Slovenska sprava ciest identifikovala v roku 2011 na cestach Il. triedy kriticki nehodovu lokalitu na ceste
11/590 v km 5,000 v smere z Malaciek na obec Studienka, na ceste 11/499 v km 28,050 v extravildne pred
krizovatkou s cestou 111/49946 v smere na Myjavu, na ceste I1/500 v km 3,700 za K4tmi v smere na obec Cary
v okrese Senica. Poslednou nehodovou lokalitou je cesta 11/503 v km 21,000 za Sencom v smere na Zlaté
Klasy pred krizovatkou s cestou I11/5722.
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Bezpec¢nd a plynuld doprava vozidiel a cyklistov ako najohrozenejSich Ucastnikov cestnej premavky k
prestupnym termindlom a zachytnym parkoviskam je predpoklad pre zvySovanie atraktivity verejnej osobnej
dopravy. V dalsich etapach budovania integrovaného dopravného systému sa javi moznost budovania
modelu schopného rozsirit integrovany dopravny systém o cyklotrasy napajajlice sa na zastavky regionalne;j
autobusovej a zelezni¢nej dopravy, v pripade ak bude cestna siet v uvedenych smeroch dostato¢ne bezpectna
nielen pre automobilovi dopravu.

tab. ¢.47  Vyvoj dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy v BSK a hlavného mesta Bratislavy
v rokoch 2010-2012

Dopravna nehodovost na cestéch II. triedy

2010 64 0 1 20 61 0 1 24 320,00
2011 77 2 2 33 77 4 2 41 373,30
2012 79 3 5 31 77 3 6 39 285,49

Dopravna nehodovost na cestdach lIl. triedy

2010 0 0 0 0 0 0 0 0 N/A
2011 25 1 0 10 24 1 0 12 259,27
2012 20 1 2 7 20 1 2 11 96,31

Zdroj: MDVRR SR

4.4.3 Kosicky samospravny kraj a mesto Kosice

Urover cestnej bezpeénosti v KSK na komunikdciach Il. a lll. triedy najlep$ie interpretuje ukazovatel hustoty
dopravnej nehodovosti relativizovany na dizku infrastruktary. V roku 2012 bolo prevadzkovanych viac ako
586 km ciest Il. a 1420 km ciest Ill. triedy, na ktorych bolo zaznamenanych 332 resp. 213 dopravnych nehdd.
Uvedené statistiky zodpovedaju hustote dopravnych nehdd na urovni 0,41 nehody na 1 km ciest Il. triedy, t.j.
jednej dopravnej nehody na kazdého 2,5 km ciest a hustote 0,19 nehody na kilometer lIl. triedy, co
zodpoveda jednej nehode na kaZdych piatich kilometroch. Za roky 2010 aZ 2012 sa v KSK stalo priemerne 242
dopravnych nehéd na cestach Il. triedy a 269 nehod na cestach lIl. triedy.

Z analyzy statistik nasledkov dopravnych neh6d mozno konstatovat, Ze s ndrastom poctu dopravnych nehéd
na cestach Il. triedy vroku 2012 oproti predchddzajucemu roku occa 11 % sucasne vzrastol pocet
usmrtenych pri dopravnych nehodach na uroven roka 2010. Stagnaciu poctu smrtelnych dopravnych nehod
mozno pripisat skor vysledku nahodnych fluktudcii nehodovosti na cestnej sieti, ako konkrétnym lokalnym
rizikovym faktorom. Opacny vyvoj v nasledkoch nehdd na Zivotoch mozno sledovat na cestach Ill. triedy, kde
medziro¢ne klesol pocet dopravnych nehéd s usmrtenim zo 14 na 5 nehéd. Z hladiska priemeru nasledkov
nehodovosti za posledné tri roky bolo v KSK zaznamenanych 35 tazkych a 168 lahkych zraneni na cestach II.
triedy a 33 tazkych a 164 lahkych zraneni na cestach Ill. triedy.

Medzi najnebezpecnejSie cesty Il. triedy v KSK za rok 2012 patri cesta 11/552 s 30 dopravnymi nehodami,
z ktorych az polovica bola zaznamenand v okrese KoSice — okolie a cesta 11/536 so vsetkymi 29 dopravnymi
nehodami evidovanymi v okrese Spisska Nova Ves. Nemenej rizikové su Useky ciest 11/582 s 26 dopravnymi

(@' m ‘ Strana 129



Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na turovni regiéonov Draft

nehodami v okrese Michalovce a 11/547 s dvanastimi nehodami v okrese Gelnica ajedendstimi v okrese
Spisska Nova Ves. V pripade ciest v sprave mesta KoSice patria medzi najrizikovejsie cesty 11/552 s 15
dopravnymi nehodami a 11/547 s rovnako 15 zaznamenanymi nehodami.

V ramci kritickych nehodovych lokalit na cestach Il. triedy boli v roku 2011 identifikované nasledovné useky —
na ceste 11/548 v kilometri 12,150 v extravildne za obcou Hodkovce pred kriZzovatkou s cestou 111/5487, na
ceste 11/552 v kilometri 25,000 pred obcou Zemplinska Teplica v okrese TrebiSov ana tej istej ceste
v kilometri 50,230 v tesnej blizkosti obce Zemplinsky Branc, dalej na ceste 11/555 v kilometri 4,600 aZ 4,800
v extravildne obce Zemplinska Sirokd v okrese Michalovce atie? v kilometri 40,500 vo vzdialenosti 2,5
kilometra od kriZzovatky s cestou prvej triedy 1/79 v okrese TrebiSov a nakoniec na ceste 11/582 v kilometri
3,000 az 3,500 za Michalovcami v smere na Vinné. Posledna kriticka lokalita je v okrese SpiSska Nova Ves na
ceste 11/546 v kilometri 39,500 az 39,730 pred obcou Prakovce v smere z Gelnice.

tab. .48 Vyvoj dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy v KSK a meste KoSice v rokoch 2010-
2012

Dopravnd nehodovost na cestéch II. triedy

2010 313 10 41 134 301 11 42 200 1377,00
2011 196 8 26 116 189 8 33 160 680,92
2012 218 8 25 111 210 11 30 144 636,55

Dopravna nehodovost na cestach lll. triedy

2010 332 9 26 151 318 10 30 196 N/A
2011 262 14 37 122 252 16 40 158 686,85
2012 213 5 26 96 202 6 31 137 572,65

Zdroj: MDVRR SR

4.4.4 Nitriansky samospravny kraj

Hustota dopravnej nehodovosti na dopravnej infrastruktdre v NSK je podmienena dizkou ciest Il. a lll. triedy
na urovni cca 500 km a 1540 km. Pri cestach Il. triedy dosahuje hodnotu jednej dopravnej nehody na 2,5 km
ciest a jednej dopravnej nehody na kazdych 5,5 km ciest Ill. triedy. Za roky 2010 az 2012 bolo na cestne;j sieti
v NSK zaznamenanych ro¢ne priemerne 208 nehodovych udalosti na cestdch Il. triedy, z ktorych priblizne
kazda tridsiata nehoda bola so smrtelnym zranenim a priemerne 280 nehdd na cestach Ill. triedy
s priemernym poc¢tom cca 10 usmrtenych. Z pohladu zdvaznosti ndsledkov evidujeme priemerne cca 16
nehéd s tazkym zranenim na cestach Il. triedy, priCom na cestach lll. triedy je to priemerne az 20 dopravnych
nehdd s tymito nasledkami. Dovodom je jednak trojndsobna dizka ciest Ill. triedy oproti cestam II. triedy, no
zéroven aj rozsiahla siet tychto ciest zabezpecujica dopravnu obsluznost Gzemia mimo hlavnych tahov.

Podla Statistik nehdéd evidovanych na cestach Il. triedy NSK v roku 2012 mozno medzi komunikacie vyrazne
exponované dopravnou nehodovostou zaradit predovsetkym cestu 11/593 s 24 nehodami, z ktorych polovica
bola zaznamenana v okrese Nitra a polovica v okrese Topol¢any a cestu 1I/511 s 23 dopravnymi nehodami,
zktorych a7 20 sa stalo v Useku cesty v okrese Zlaté Moravce. Dal$imi Usekmi s vy$$ou frekvenciou

(@' m ‘ Strana 130



Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na turovni regiéonov Draft

nehodovosti v Nitrianskom kraji st cesty 11/564 s 21 dopravnymi nehodami, z toho 12 v okrese Levice a 11/562
s osemnastimi nehodami, z ktorych bolo az 14 zaznamenanych v okrese Nitra.

Slovenskou sprdvou ciest boli na regionalnej infrastrukture Nitrianskeho samospravneho kraja identifikované
v roku 2011 kritické nehodové lokality na cestach 11/511 v km 83,540 v extravildne cca 5,5 km od kriZzovatky
s cestou 1/64 v smere na Hurbanovo avkm 20,400 az 20,800 pred obcou TopolCianky v smere na Zlaté
Moravce. V ramci okresu Nitra boli identifikované nehodové lokality na ceste 11/513 v kilometri 20,000 az
20,500 za obcou Risriovce v smere na Nitru a na ceste I1/562 v km 1,800 aZ 2,200 za Nitrou v smere na Cabaj-
Capor. Dalsie styri kritické nehodové lokality boli v roku 2012 zistené v okrese Levice, na ceste 11/564 v dvoch
Usekoch — vkm 2,270 v extravildne za obcou TImacde pred kriZovatkou s cestou 111/51023 av km 10,220
v intravildne Levic v smere na Kalin¢iakovo, a na ceste 11/527 v km 3,450 v extravilane pri obci TeSmak za
Sahmi a ceste 11/588 v km 29,200 v extravildne za obcou Velké Ludince. Jedna nehodovd lokalita bola na
cestach Il. triedy identifikovana v okrese Nové Zamky ato na ceste 1I/509 v km 30,100 za obcou Gbelce
v smere do Sturova. Poslednym okresom s dvomi kritickymi nehodovymi lokalitami podla $tatistik roka 2012
je okres Topolcany. Jednak to je Usek cesty II/514 v km 27,150 aZ 27,200 v extravilane medzi obcami Horné
Stitare a Urmice a cesty 11/593 v km 23,690 a7 24,100 pred obcou Sol¢any.

tab. .49 Vyvoj dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy v NSK v rokoch 2010-2012

Dopravna nehodovost na cestéch Il. triedy

2010 259 6 14 101 249 8 15 133 977,00
2011 199 11 16 91 194 11 18 141 883,17
2012 166 4 19 74 159 4 20 97 722,69

Dopravna nehodovost na cestdach Ill. triedy

2010 362 11 13 136 351 11 13 192 N/A
2011 240 6 26 96 230 6 27 125 829,69
2012 238 13 21 105 226 14 22 137 849,29

Zdroj: MDVRR SR

4.4.5 Presovsky samospravny kraj

Vyvoj bezpecnosti na cestach Il. alll. triedy v PSK pocas sledovaného trojro¢ného obdobia je poznaceny
nepriaznivym trendom v pocetnosti dopravnych nehéd a ich nasledkov. V roku 2012 je evidovany medziro¢ny
narast poctu dopravnych nehdd o viac ako 17 % na cestach Il. triedy s priemernym roénym poctom 182
dopravnych nehdd za analyzované obdobie a oviac ako 7 % na cestdch lll. triedy s rocnou priemernou
uroviiou nehodovosti na hladine 288 udalosti. Pri stagnujicom pocte dopravnych nehéd s nasledkami
smrtelnych zraneni a naraste poc¢tu nehéd s tazkym a lahkym zranenim v poslednych dvoch rokoch bol na
cestach Il. triedy sucasne zaznamenany patinovy narast po¢tu usmrtenych a tazko zranenych oséb a viac ako
42 % narast poctu osob s lahkymi zraneniami. Na cestach lll. triedy v PSK bol v poslednych dvoch rokoch pri
rasticom pocte nehdd s tazkym zranenim a pocte tazko zranenych o takmer polovicu, zaznamenany stabilny
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vyvoj dopravnych nehdd s nasledkom lahkych zraneni a tieZz poctu 0s6b s ujmou na zdravi na drovni lahkého
zranenia.

Z hladiska uUrovne bezpelnosti ciest Il. triedy mozno konstatovat, Ze najvyssi podiel nehodovosti bol
v poslednom roku zaznamenany PSK na ceste 11/545, na ktorej az 12 neh6d bolo zaznamenanych v okrese
Bardejov a 9 nehdd v okrese Presov. Dovedna 20 dopravnych nehéd sa za rok 2012 eviduje na ceste 11/536,
z ktorych 11 bolo v okrese Kezmarok a zvySok v okrese Levoda a Poprad. Vyrazne exponovanou cestou Il.
triedy z hladiska po¢tu dopravnych nehdd je usek cesty 11/537, na ktorom bolo zaznamenanych v jedinom
okrese Poprad aZ 18 nehodovych udalosti. Medzi najrizikovejsie cesty lll. triedy z pohladu poctu dopravnych
nehod zaznamenanych v PSK v roku 2012 patria cesty 111/543040 s 11 dopravnymi nehodami, cesta 111/534003
s deviatimi a cesta I11/556005 s 6smimi nehodami, na ktorej Statistiky eviduju aj jedno smrtelné zranenie.

Podla Urovne bezpecnosti zistenej na zaklade hustoty nasledkov dopravnych nehéd vroku 2011 bola
najnebezpecénejSou cestou v kraji cesta 11/545, na ktorej boli identifikované Styri kritické nehodové lokality,
z ktorych dve v okrese Bardejov a dve v okrese PreSov. V Bardejovskom okrese sa nachadzaju nehodové
lokality v km 20,900 az 21,200 v extravildne pred obcou Kobyly v smere na Bardejov a v km 27,220 az 27,500
pred krizovatkou s cestou 11I/54515 za obcou KluSov. V okrese Presov je vyskyt kritickych nehodovych lokalit
na ceste 11/545 zaznamenany v km 2,100 v smere z Kapus$ian pred krizovatkou s cestou 111/5452 a v km 6,960
za obcou Tulcik tesne pred kriZzovatkou s cestou I11/54527. Nehodovou lokalitou je taktiez usek cesty 11/536
v km 27,000 a 27,200 v okrese Levoca v blizkosti hranice KSK v extravildne v smere na obec Spissky Stvrtok.

tab. ¢.50 Vyvoj dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy v PSK v rokoch 2010-2012

Dopravna nehodovost na cestéch Il. triedy

2010 258 3 20 71 252 3 29 110 1022,00
2011 133 5 15 43 130 5 17 61 547,57
2012 156 5 19 56 150 6 20 87 467,58

Dopravna nehodovost na cestdach IIl. triedy

2010 342 8 31 103 332 9 40 141 N/A
2011 252 8 21 88 241 8 23 127 855,19
2012 270 5 29 89 260 5 34 125 800,63

Zdroj: MDVRR SR

4.4.6 Trenciansky samospravny kraj

Bezpecnostnu situaciu na cestach v TSK kraji ovplyviiuje prepojenie spadovych Uzemi cestnou dopravnou
infrastruktdrou 1. a lll. triedy s centrdlne vedenou dialnicou D1. Horizont Statistickej evidencie poslednych
troch rokov zaznamenadva pozitivny trend vo vyvoji poc¢tu dopravnych nehdd ako aj ich nasledkov na oboch
kategériach ciest. Priemerny rocny objem dopravnych nehéd zaznamenanych v TSK za posledné obdobie
predstavuje 228 nehodovych udalosti na cestach Il. triedy, pri ktorych zahynulo priemerne 10 oséb a 21 sa
tazko zranilo a takmer 182 dopravnych nehdd na cestach lll. triedy, pri ktorych doslo priemerne k Styrom
Umrtiam a patnastim tazkym zraneniam. Uvedené Statistiky zodpovedaju hustote dopravnych nehéd na
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cestdch Il. triedy podla posledného roka na Urovni 1 nehody na kazdé viac ako dva kilometre a 1 nehody na
kazdych 7,5 kilometra na cestach lll. triedy. Medziro¢ny pokles poc¢tu dopravnych nehod v roku 2012
predstavuje 23 % na cestach Il. a 17 % na cestdch lll. triedy.

V roku 2012 bola najnebezpecnejsou cesta II/507 s najvyssim zaznamenanym poc¢tom dopravnych nehdd na
cestach Il. triedy v TSK na drovni 58 udalosti. AZ 22 z nich eviduje dopravny inSpektorat v okrese Trencin a 16
v okrese Puchov. ZvySok je prerozdeleny medzi okresy llava, Nové Mesto nad Vahom a PovaZska Bystrica.
Dévodom je jednak diZka cestnej komunikécie, ale hlavne stbeh s nadradenou cestnou infrastruktirou,
dialnicou D1. Vyrazne exponované su z hladiska poctu dopravnych nehdd na uUrovni 18 aj cesty 11/517
v jedinom okrese PovaZskd Bystrica acesta II/581 s 10 nehodami v okrese Myjava a 6smimi nehodami
v okrese Nové Mesto nad Vahom.

V TSK bolo na cestdch Il. triedy v roku 2011 identifikovanych celkovo sedem kritickych nehodovych lokalit.
Z nich 3 boli na ceste 11/581 v km 25,800 az 25,850 v intravilane obce Hrasné v okrese Myjava, km 36,400 az
36,630 za obcou Bzince pod Javorinou v smere na Stard Turl pred kriZovatkou s cestou 111/58111 a nakoniec
v km 40,200 az 40,700 pred krizovatkou s cestou 111/50425 v smere do centra Nového Mesta nad Vahom. Dve
kritické nehodové lokality st evidované na ceste 11/507 a to v km 130,420 v extravildne pri obci Trencianska
Turna pred krizovatkou s cestou I11/50762 v okrese Tren¢in a v km 190,400 az 190,600 v extravilane za obcou
PovaZzské Podhradie v okrese Povaiska Bystrica. V ramci povazskobystrického okresu bola identifikovana
nehodova lokalita aj na ceste 11/517 v km 12,050 az 12,500 za krizovatkou s cestou Il11/5177 v smere z Precina
do Domanize. Poslednou nehodovou lokalitou je cesta 11/516 vkm 7,600 v extravilane za Trencianskymi
Teplicami v smere na Banovce nad Bebravou.

tab. ¢.51  Vyvoj dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy v TNBSK v rokoch 2010-2012

Dopravnd nehodovost na cestéch II. triedy

2010 292 12 13 106 284 15 23 164 1307,00
2011 221 8 22 85 210 9 22 117 751,58
2012 170 6 13 75 165 6 17 103 641,28

Dopravna nehodovost na cestach Ill. triedy

2010 210 3 13 87 202 3 14 115 N/A
2011 183 4 18 68 173 5 19 89 440,58
2012 152 5 11 65 146 5 12 94 585,96

Zdroj: MDVRR SR

4.4.7 Trnavsky samospravny kraj

V TTSK determinuje Uroven cestnej bezpeénosti na infrastruktdre regionalneho vyznamu prave pomer dizky
ciest Il. triedy k dizke ciest Ill. triedy na Urovni 1:2. Na takmer 530 km ciest II. triedy dosahuje hustota
dopravnych nehdd v roku 2012 hladinu 0,54 nehody na kilometer. V pripade diZky ciest IlI. triedy na Grovni
1065 km dosahuje ukazovatel hustoty nehodovosti hodnotu jednej dopravnej nehody na kazdych bezmala 10
km. Z hladiska vyvoja pocetnosti nehodovych udalosti za obdobie rokov 2010 az 2012 moZno na oboch
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kategdriach ciest konstatovat priaznivy vyvoj, ktory je v sulade s vyvojom pocétu nehéd podla smrtelnych
nasledkov na drovni okolo 7 % na cestach Il. triedy a okolo 10 % na cestach lll. triedy. Opacny vyvoj mozno
sledovat na cestach lll. triedy v pripade nehdd stazkym zranenim, ktorych pocdet medziroéne vzréstol
o takmer 15 %. V ramci TTSK doslo v uplynulych troch rokoch priemerne k 350 dopravnym nehodam na
cestach Il. triedy a 220 nehoddm na cestach lll. triedy.

Rozlozenie nehodovosti na cestnej sieti ciest Il. triedy zodpoveda charakteru ich vyuzivania, ktoré do znaénej
miery ovplyvriuje blizkost BSK. Podobne ako v TSK dosiahla v roku 2012 najvysSiu pocetnost dopravnych
nehod cesta 11/507 s 54 dopravnymi nehodami, z ktorych az 24 bolo zaznamenanych v okrese Galanta a 14
v okrese Dunajska Streda. ZvySok bol rozloZeny v okresoch Hlohovec a Piestany. Velky pocet nehodovych
udalosti je na tejto ceste podmieneny jednak jej dopravnym vyznamom ako centrdlnej spojnice severnej
a juznej Casti kraja no zaroveri je dany aj jej celkovou dizkou. Hladinu 31 dopravnych nehdd eviduje na ceste
[1/500 za minuly rok jediny dopravny inSpektorat a to v okrese Senica. Vyrazny pocet nehdd bol z pohladu
regionalneho zaznamenany v okrese Trnava ato 19 nehdd na ceste 11/504, 15 nehéd na ceste 11/560 a 13
nehdd na ceste 11/502.

Z hladiska hustoty nasledkov dopravnych nehdéd identifikovala v roku 2011 Slovenska sprava ciest v TTSK
dohromady 11 kritickych nehodovych lokalit. Z nich dve sa nachadzaju na ceste 11/507 v km 74,900 az 75,200
severne za Hlohovcom pred krizovatkou s cestou 111/5079 a v km 86,900 aZ 87,400 v extravilane pred obcou
Ratnovce v smere na Piestany. Dalsie dve kritické lokality boli zistené na ceste 11/504 v km 25,800 za
vyjazdom z Trnavy na Malzenice av km 41,000 az 41,400 v obci Dubovany tesne za krizovatkou s cestou
111/50418. Severne od Trnavy je kritickd nehodova lokalita aj na ceste 11/560 v km 1,700 az 2,200 v smere na
Spacince. V okrese Piestany je kritickou nehodovou lokalitou miesto v km 59,070 na ceste 11/499 pred obcou
Vrbové v smere na Piestany. V okrese Hlohovec je to cesta II/513 v km 13,600 pred obcou Klacany v smere
z Hlohovca a cesta 11/514 v km 10,200 za obcou Dolné Trhoviste pred krizovatkou s cestou 111/5142. V okrese
Dunajska Streda je nehodova lokalita na ceste 11/561 pred obcou Oko¢ v smere na Velky Meder v km 36,400
a v Galantskom okrese na ceste 11/573 v km 8,500 v smere do Sale pred hranicou s NSK.

tab. .52  Vyvoj dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy v TTSK v rokoch 2010-2012

Dopravna nehodovost na cestéch Il. triedy

2010 458 15 36 173 439 17 43 228 2 572,00
2011 307 13 39 140 303 16 46 190 1678,30
2012 286 12 31 134 266 15 36 182 1 245,80

Dopravna nehodovost na cestdach lIl. triedy

2010 242 6 20 84 241 6 26 125 N/A
2011 220 11 27 91 216 11 31 112 1089,72
2012 196 10 31 74 187 12 32 103 999,89

Zdroj: MDVRR SR

(@’ m ‘ Strana 134



Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na turovni regiéonov Draft

4.4.8 Zilinsky samospravny kraj

Statisticki Urover bezpeénosti v ZSK reprezentovanli poétom dopravnych nehdd na cestnej dopravnej
infrastruktire regiondlneho vyznamu podmienuje rozsah siete ciest Il. triedy na Urovni len 328 km. Dopravnu
obsluznost Uzemia vo velkej miere zabezpecduje okrem dialnic a rychlostnych ciest aj relativne husta siet ciest
I. triedy (506 km) spolo¢ne s cestami Ill. triedy s prevadzkovanou dizkou bezmala 1120 km. Tento fakt je
nevyhnutné zohladnit priinterpretacii zakladného ukazovatela bezpeénosti v podobe hustoty dopravnych
nehdd relativizovaného na dizku infrastruktdry. Uvedeny indikator dosiahol na cestach Il. triedy v ZSK v roku
2012 znacnu hodnotu a to takmer 0,7 nehody na kazdy 1 km cesty, pricom v pripade bezpecnosti ciest IIl.
triedy mozno hovorit o jednej nehode na kazdych 4,65 km. Za analyzované obdobie troch rokov predstavuje
priemerny ro¢ny pocet nehodovych udalosti hladinu 274 nehéd na cestach Il. a 252 nehéd na cestéach Il
triedy. Napriek kontinualne klesajucemu trendu celkovej nehodovosti na cestach Il. triedy je najzavaznejsim
zistenim medziro€ny narast po¢tu dopravnych nehdd s nasledkami smrtelnych zraneni v roku 2012, ktory bol
na tejto Urovni zaznamenany naposledy v roku 2008. Z hladiska posledného roka su na tom obdobne aj cesty
[ll. triedy, na ktorych bol zaznamenany nielen 50 % narast poc¢tu smrtelnych dopravnych nehéd, ale sucasne
aj 11 % narast celkového poctu dopravnych nehéd.

Podla topografickej zostavy nehodovych udalosti na cestach Il. triedy je na zaklade poctu dopravnych nehod
na Uzemi ZSK najnebezpelnej$ou cesta 11/487, na ktorej bolo vjedinom okrese Cadca vroku 2012
zaznamenanych 52 dopravnych nehéd. Vyrazne exponovanymi su z hladiska pocetnosti nehdd aj cesta 11/583,
na ktorej Zilinsky ODI eviduje 36 dopravnych neh6d a 10 nehéd ODI v Dolnom Kubine a dalej cesta 11/520, na
usekoch ktorej bolo v minulom roku zaevidovanych 47 nehodovych udalosti, 21 v okrese Namestovo, 18
v okrese Cadca a 8 v okrese Tvrdo$in. Najvyssia frekvencia nehodovosti na cestach Il. triedy bola spomedzi
véetkych okresov 7SK zaznamenana v okrese Cadca, stihrnne az 73 dopranych nehdd, ¢o predstavuje takmer
1/3 vSetkych nehéd na cestach Il. triedy v kraji.

Pri vyhodnocovani kritickych nehodovych lokalit na infrastrukture regiondlneho vyznamu v ZSK identifikovala
Slovenska sprava ciest v roku 2011 tri nehodové lokality, z toho dve v Zilinskom okrese. Prvou je nehodova
lokalita na ceste 11/517 spajajucej Rajec s Povaiskou Bystricou v km 20,200 pred obcou Velka Cierna v smere
na Rajec pred krizovatkou s cestou 111/5179 a druhou nehodova lokalita na ceste 11/583 v km 9,100 az 9,500
v extravilane pri obci Gbelany v smere na Krasnany. V poradi tretou nehodovou lokalitou je usek cesty 11/520
v kilometri 16,200 az 16,600 v extravilane pri obci Nova Bystrica v blizkosti krizovatky s cestou 111/5202.

tab. €.53  Vyvoj dopravnej nehodovosti na cestach Il. a Ill. triedy v ZSK v rokoch 2010-2012

Dopravna nehodovost na cestéch Il. triedy

2010 357 8 29 85 353 9 31 114 1422,00
2011 238 2 22 83 224 2 26 106 945,69
2012 228 9 30 67 220 12 32 92 955,84

Dopravna nehodovost na cestéch lll. triedy
2010 299 8 22 82 286 8 24 103 N/A

2011 216 3 22 76 209 3 23 110 609,51
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2012 240 6 23 76 226 6 24 99 644,83

Zdroj: MDVRR SR

ZAVERY

- Z pohladu bezpecnosti cestnej premavky a suvisiacim po¢tom dopravnych neh6d na cestnej infrastrukture
je celosvetovym trendom snaha o celoplosné zniZovanie nehodovosti vratane eliminacie nasledkov
z dopravnych nehéd. Tyka sa to aj komunikacii Il. a lll. triedy. Hoci dnesnda technoldgia umoziuje budovat
Coraz bezpecnejsie a odolnejsie vozidla a pocet dopravnych nehéd za posledné roky vyrazne poklesol, stéle sa
jednd o doleZitu problematiku, Specidlne na komunikaciach IlI. a lll. triedy, a to aj z nasledujucich dévodov:

- Sirkové usporiadanie komunikacii Il. a lll. triedy neumoZfiuje vodi¢om tak bezpeéné a komfortné
vykonavanie urcitych manévrov, ako komunikdcie vysSich kategoérii, ¢o zvysSuje riziko vzniku dopravnych
nehdd hlavne pri predchadzani.

- Predchadzajuci bod suvisi aj s rozhladmi, ktoré su kratSie v doésledku vedenia komunikacii Il. a lll.

triedy v hornatych a ¢lenitych oblastiach (s vynimkou rovinatych oblasti) s ¢astymi zakrutami, stupaniami a
klesaniami.

- Komunikacie Il. a lll. triedy je v niektorych oblastiach problematické udrziavat v prevadzkyschopnom
stave, najméd v zime, ¢o sa mdze prejavit na ich technickom stave aj v ostatnych obdobiach roka, nakolko
finanénych prostriedkov na Gdribu a opravy je nedostatok. Tato skutoénost tiez zvySuje riziko vzniku
dopravnych nehod.

- Komunikacie Il. a lll. triedy prechadzaju cez mnoho obci, ¢im sa zvySuje riziko kolizie s obyvatelmi. V
neobyvanych oblastiach, hlavne pri trase popri lesoch a lukach, sa zase zvysuje riziko kolizie so zverou.
Vsetkym uvedenym skutocnostiam je potrebné venovat naleziti pozornost tak, aby snahy vyvijané zo strany

spravcov komunikacii v oblasti zniZovania poctu dopravnych nehod a ich nasledkov v podobe opatreni boli ¢o
najefektivnejsie.

4.5 Identifikacia hlavnych problémov cestnej infrastruktury v regiénoch

Cestna infraStruktira vregidnoch ma velky dopravno-hospoddrsky vyznam, ktory spociva najma
zabezpecovani prepojenia na hospodarske, kultirne a administrativne centrd, v zabezpeceni prepojenia na
infrastruktiru vyssieho dopravného vyznamu, a tym aj na infrastruktdru okolitych Statov ako aj v poskytovani
dopravnej obsluznosti ob¢anom SR.

Vo vsetkych regidnoch Slovenska popri cestnej infrastruktire vysSieho dopravného vyznamu existuje
pomerne husta siet ciest Il. a Ill. kategdrie, ktora je na rozdiel od dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. kategérie
nesporne v horSom stave.

Na technicky stav ciest Il. a lll. triedy maju vplyv predovsetkym tieto Cinitele:

— vyuZivanie ciest (intenzita),
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— pravidelnost Udrzby a oprav,

— kvalita vykonavanej udrzby a oprav,

— geologické a klimatické podmienky v regidnoch.
Vyuzivanie ciest Il. a lll. triedy zavisi predovsetkym od ich kvality, ale aj od hustoty ciest a kapacity tychto
ciest v jednotlivych regidonoch. Désledkom je prudké zhorSovanie kvality ciest Il. a lll. triedy (obrusovanie
ciest, vytlky) a tieZ negativny vplyv na prostredie (napr. pukanie omietky na domoch blizko tychto ciest,
nadmerny hluk, atd".).

Intenzita dopravy na cestach Il. a lll. triedy je najvys$sia najma v miestach napojenia tychto ciest na krajské
a okresné mesta. Vo vsetkych krajoch je na cestach Il. alll. triedy zaznamendvany suUstavny rast intenzity.
PrekraCovanie kritickej miery intenzity dopravy na cestach Il. a lll. triedy ma nielen negativny vplyv na kvalitu
tychto ciest, ale zvySuje sa tym aj nebezpecenstvo vzniku dopravnych kolizii. Dosah negativnych vplyvov
narastu intenzit prekracuje lokdlnu a regionalnu dGroven a preto je im potrebné venovat nalezitl pozornost a
smerovat k ich elimindcii.

Pravidelnost a kvalita vykonavanej udrzby a oprav na cestach Il. a lll. triedy zavisia od kvality strojového
a vozidlového parku, ktoré sa pri Udrzbe a opravach pouzivaju. Je vSeobecne zname, Ze Udrzbarsky park je
znacne v zlom technickom stave. Spolu s nedostatkom finanénych prostriedkov vynakladanych na obnovu
opravarskych strojov tieto skutocnosti maju vplyv nielen na zhorSenu kvalitu ciest Il. a lll. triedy, ale aj na
negativny vyvoj stavu tychto ciest. Pri vykondvani udrzby a oprdv ciest Il. alll. triedy vznika v niektorych
pripadoch tiez problém — kto ma vykonat udrzbu, resp. opravu (komu patri dany Usek vozovky). Vedlajsim
dosledom prdce cestarov pri opravdch a udrzbe ciest je, Ze spOsobuju vytvaranie koldn az s niekolko
hodinovymi zdrZaniami.

Geologické a klimatické podmienky v regidnoch sa znacne odliSuju. Kym v hornatych regidénoch s prevazine
niz$imi priemernymi teplotami spolu s vacs$imi zimnymi mrazmi je potrebné vynakladat velké mnozstva
posypovych materidlov s negativnym vplyvom na Zivotné prostredie, v juinych rovinatych regiénoch s
teplejSou klimou dochddza v letnych mesiacoch naopak k zhorSovaniu kvality ciest prave v doésledku
extrémnych horucav.

Medzi dalsie problémy cestnej infrastruktiry v regiénoch Slovenska mozno zaradit:

— nedostatocna kapacita ciest,

— zly stavebno-technicky stav ciest,

— bezpecénost dopravy.
Nedostatocna kapacita ciest sa prejavuje najma v tych Usekoch cestnej infrastruktury, kde prebiehaju prave
opravy a udrzba. V takych kritickych miestach dochadza k spomalovaniu dopravy, k vytvaraniu kongescii a
tieZ k CastejSim dopravnym nehodam. Nepriaznivy stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy ma tiez vplyv
na spomalovanie dopravy a taktiez moze byt pri¢inou dopravnych nehéd.

Nepriaznivy stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy sa podla statistiky uvedenej vyssie neustdle zhorsuje
a preto ho treba povazovat za jeden z hlavnych problémov cestnej infrastruktiry. Spésobovany je najméa
vysokou intenzitou dopravy na tychto cestach a ich nedostatocnou udrzbou Uzko suvisiacou s nedostatkom
finanénych prostriedkov. M4 tiez vplyv na spomalovanie dopravy a taktiez moze byt pric¢inou dopravnych
nehod.

V roku 2012 nevyhovujuci a havarijny stav vykazovalo 26,5 % ciest Il. triedy a az 32,3 % ciest IlIl. triedy. S
tymto problémom uzko suvisi neuteseny stav mostov na cestach Il. a lll. triedy. Zly, velmi zly a havarijny
stavebno-technicky stav mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy v roku 2012 dosiahol takmer 9 %.
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Co sa tyka bezpecnosti dopravy — vysoka intenzita dopravy spolu s dal$imi faktormi (napriklad $irkovym
usporiadanim komunikdcii Il. a lll. triedy, ktoré neumoZiuje vodi¢om tak bezpecné a komfortné vykonavanie
urcitych manévrov ako na cestach vyssich kategorii) zvySuje riziko nehodovosti hlavne pri predchdadzani.
Bezpecnost na cestach Il. alll. triedy je tiez ohrozena kvoli urcitej neprehladnosti stvisiacej s mensim
rozhladom a ich vacSou Clenitostou (zakruty, stupania, klesania). KedZe komunikacie II. alll. triedy
prechadzaju cez mnoho obci, zvySuje sa tym riziko kolizie s obyvatelmi. Vedlajsim dosledkami nehodovosti su
straty na Zivotoch a hmotné Skody na vozidlach a vozovke.
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5 Vizie a strategické ciele rozvoja cestnej dopravy

Viziou rozvoja infrastruktiry na regionalnej drovni je dosiahnut také vlastnosti cestnej siete, ktoré umoznia
ekonomickym subjektom vytvarat hospodarsky rast a zamestnanost a zaroven nebude svojimi vlastnostami
limitovat vnutorny potencial kraja.

Aktivity v procese rozvoja cestnej infrastruktdry by mali zohladriovat nasledujuce principy a poZiadavky:
e bezpecnd, pre najohrozenejsie skupiny ucastnikov cestnej premdavky;
e interoperabilng, pre rozne druhy dopravy;
e inteligentna, poskytujlca informacie Uc¢astnikom cestnej premavky;
e kapacitna, schopna zabezpedit plynulost dopravy pri vysokej intenzite dopravy;

e trvalo udriatelna, zaistujuca environmentalnu, ekonomickd a socidlnu udrzatelnost ekonomického
rozvoja.

Vlastnosti cestnej siete budu dosiahnuté prostrednictvom cielov a opatreni, ktoré su clenené do kategorii
vystavba, rekonstrukcia, Udrzba a oprava. Podas realizacie predmetnych aktivit bude potrebné prihliadat na
pripadné poziadavky rozvoja cyklistickej dopravy.

5.1 Vystavba

Strategicky ciel 5.1.1: Posilnenie regionalnej mobility a zniZzenie dopravného zatazenia v husto obyvanych
tzemiach VUC budovanim napojeni na Transeurépsku a medzinarodnu cestnu siet.

Podporovand vlastnost cestnej infrastruktury: kapacitnd, bezpecnd

Prepojenie sekundarnych a terciarnych uzlov s infrastruktirou Transeurdpskej a medzinarodnej siete ciest
vyrazne posilni regiondlnu mobilitu. Dopravny vyznam stavieb napojenych na cesty medzindrodného
vyznamu a siet TEN-T zabezpedi plynulé, bezpeéné a rychle prevedenie dopravy vzhladom na nevyhovujicu
dopravnu situdciu v dotyku s centrom miest a rozvojovych pdlov regidnu (funkénych dzemi miest). Vytvori tak
podmienky pre odlahéenie prejazdu cez centrd osidlenia, zaisti bezpecné, kapacitné arychle cestné
prepojenie. Nova vystavba ciest zvysi plynulost a bezpeénost dopravy, zéroven sa znizi nehodovost a ostatné
negativne vplyvy dopravy v obytnych castiach miest a obci odklonenim tranzitnej dopravy mimo sidel.
Odklonenie tranzitnej dopravy mimo miest a obci otvara nové moznosti hospodarskeho rastu ainych
podnikatelskych aktivit aj cestovného ruchu a zaroven zvysuje kvalitu Zivota obyvatelov. ZniZuje sa negativny
vplyv ndkladnej dopravy na statiku socidlnej infrastruktury.

V rdmci realizacie tohto ciela bude pre klucové projekty déraz kladeny najma na opatrenia:

Pravna analyza vlastnickych vztahov.

Priprava finan€nej analyzy realizacie.

Studia uskutoénitelnosti.

Posudenie vplyvov na Zivotné prostredie.
Projektova dokumentdcia pre realizaciu stavby.
Vystavba obchvatov miest a obci.

Budovanie cestnych mostov.

NouswnNek

Specifické ciele na dosiahnutie strategického ciela 5.1.1

— dobudovanie obchvatov zastavanych Gzemi miest a obci,
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— budovanie krizovatiek za U¢elom napojenia na siet TEN-T,
— zlepsenie dostupnosti k cestnej infrastrukture vysSieho dopravného vyznamu, napojenie ciest Il. a lIl.

triedy na siet ciest I. triedy suplujicu siet TEN-T v regione NUTS3,
— rozsirenie existujucej cestnej siete o nové prepojenia k priemyselnym zénam a parkom a k centrdm

turizmu.

Komplementdrne a synergické vazby cielu na nadradené strategické dokumenty

Draft

Dokument

1. droven

2. Uroven

3. uroven

Strategicky plan rozvoja
dopravnej infrastruktury SR
do roku 2020

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

VC1: Modernad, kvalitna,
bezpecna a efektivne
fungujlca siet dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I.

SC5: Znizenie
socioekonomickych

a environmentalnych
dopadov cestnej dopravy

SC5.1: Znizenie dopadov na
Zivotné prostredie
a obyvatelstvo

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja BSK
2014-2020

Strategicky ciel

Opatrenie

Aktivita

Integrovana a ekologicka
doprava

7: Podpora udrzatelnej
dopravy a odstraniovanie
prekazok v kfucovych
sietovych infrastruktdrach

7.2: Posilnenie regiondlnej
mobility

Uzemny plan Velkého
tuzemného celku
Banskobystricky kraj -
Program hospodarskeho,
socialneho a kulturneho
rozvoja Banskobystrického
samospravneho kraja 2007-
2013, prioritnd os 4 -
Doprava

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

Kvalitne vybudovana a
udrZiavana cestnd a
Zelezni¢na infrastruktura
umoznujuca trvalo
udrzatelnu dopravnu
obsluznost kraja a jeho
okresov. Cestna
infrastruktura je rieSena s
ohladom
nemotorovej dopravy a
bezbariérovy pohyb
obcanov.

na rozvoj

Efektivny systém verejnej
osobnej dopravy
zabezpecujuci dopravnu
obsluznost pre obyvatelov a
navstevnikov kraja - mobilitu
pracovnej sily, pristup k
Skolskym zariadeniam,
zariadeniam zdravotnych
sluzieb, sociadlnych sluZieb a
pristup k atraktivitam kraja v
ramci cestovného ruchu.
Systém verejnej osobnej
dopravy a jeho dopravné
prostriedky su pristupné aj
pre zdravotne postihnutych
a imobilnych cestujucich a
cestujucich s detskymi
kocikmi.

Ciel' 4.1: Vybudovana a
udrZiavana kvalitna cestna
infrastruktura kraja

Ciel 4.2: Vybudovana a
udrziavana kvalitna
Zelezni¢na infrastruktura
kraja

Ciel' 4.3: Zavedeny efektivny
systém verejnej osobnej
dopravy v rdmci kraja

Ciel' 4.4: Dobudované
medzindrodné letisko Sliac
zaradené do kategérie
schengenskych letisk

Ciel' 4.5: Vybudovany a do
prevadzky uvedeny verejny
termindl intermodalne;j
dopravy vo Zvolene

Priorita 4.1: Modernizacia a
rozvoj cestnej infrastruktury

Priorita 4.2: Modernizacia a
rozvoj zelezniénej
infrastruktury

Priorita 4.3: Rozvoj verejnej
osobnej dopravy

Priorita 4.4: Modernizacia a
rozvoj leteckej infrastruktary

Priorita 4.5: Budovanie a
rozvoj infrastruktary
intermodalnej dopravy

Priorita 4.6: Budovanie siete
cykloturistickych tras s ich
napojenim na celoslovensku
siet cyklotras

Uzemny plan Velkého
uzemného celku Kosicky kraj
- Program hospodarskeho, a

Vizia

Priorita

Opatrenie

Kvalitne vybudovana a
udrZiavana cestnd a

Priorita 1.1. modernizacia

Opatrenie 1.1.1. vystavba
dialnic

socialneho rozvoja Kosického

T
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samosprdvneho kraja 2007-
2013, specificky ciel 1
zmiernenie disparit na
regionalnej Urovni v oblasti
dopravy

Zelezni¢na infrastruktura
umoznujuca trvalo
udrzatelnu dopravnu
obsluznost kraja a jeho
okresov. Cestna
infrastruktura je rieSena s
ohladom na rozvoj
nemotorovej dopravy a
bezbariérovy pohyb
obcanov.

Efektivny systém verejnej
osobnej dopravy
zabezpecujuci dopravnu
obsluznost pre obyvatelov a
navstevnikov kraja - mobilitu
pracovnej sily, pristup k
Skolskym zariadeniam,
zariadeniam zdravotnych
sluzZieb, socidlnych sluzieb a
pristup k atraktivitam kraja v
ramci cestovného ruchu.
Systém verejnej osobne;j
dopravy a jeho dopravné
prostriedky su pristupné aj
pre zdravotne postihnutych
a imobilnych cestujucich a
cestujucich s detskymi
kocikmi.

a rozvoj cestnej infrastruktury.

Priorita 1.2 modernizacia a
rozvoj zelezni¢nej
insfrastrukdry a rozvoj verejnej
Zelezni¢nej osobnej dopravy

Priorita 1.3 rozvoj integrovanej
dopravy

Priorita 1.4 rozvoj
intermodalnej dopravy

Opatrenie 1.1.2. vystavba
rychlostnych ciest

Opatrenie 1.1.3.
modernizacia a vystavba
ciest I. triedy

Opatrenie 1.1.4.
modernizacia a vystavba
ciest Il. a lll. triedy

Opatrenie 1.1.5.
rekonstrukcia miestnych
komunikacii

Opatrenie 1.1.6. zniZenie
nehodovosti na cestach

Opatrenie 1.2.1.
modernizdcia a rozvoj
Zelezni¢nych trati (TEN-T
a ostatné trate v sulade

s nariadenim pre Kohézny
fond)

Opatrenie 1.2.2. obnova
Zelezni¢nych mobilnych
prostriedkov pre regionalnu
a medziregiondlnu dopravu
na elektrifikovanych

a neelektrifikovanych
tratiach

Opatrenie 1.2.3. podpora
mobility cestujucich

s obmedzenou
pohyblivostou

a obmedzenou
schopnostou orientécie

Opatrenie 1.2.4. podpora
regionalnej a primestske;j
dopravy

Opatrenie 1.3.1. vytvorenie
a rozvoj integrovaného
dopravného systému (IDS).
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Opatrenie 1.4.1.
Vybudovanie siete
verejnych termindlov
intermodalnej prepravy,
ktoré budu splat parametre
stanovené Dohodou AGTC
vratane kvalitného
Zelezni¢ného a cestného
napojenia na zakladnu
dopravnu siet

Program hospodarskeho

a socialneho rozvoja
Nitrianskeho samospravneho
kraja 2012 - 2018

Strategicky ciel

Specificky ciel

Opatrenie

SC IV: Modernizécia

a zvysenie bezpecnosti
dopravnej infrastruktary

v prostredi transeurdpskeho
dopravného systému.
ZlepSenie dostupnosti

a zvysenie atraktivity miest
a obci Nitrianskeho kraja

a dobudovanie energetickej
a informacnej infrastruktury
kraja.

§C 1: Skvalitnenie
regionalnej dopravne;j
infrastruktury a jej napojenie
na nadregionalne siete

1.1: Budovanie

a rozsirovanie siete
rychlostnych ciest a ciest I.
triedy vratane vystavby
obchvatov miest a obci

1.2: Modernizacia a
rekonstrukcia ciest Il. a lll. tr.
a napojenie na nadradenu
dopravnu infrastruktiru

1.5: Vytvorenie podmienok
pre zniZenie
environmentalnych
dosledkov vystavby

a prevadzky dopravne;j
infrastruktury

SC I: DIhodobo stabilny
ekonomicky vyvoj zalozeny
na diverzifikovanej Strukture
s prevahou odvetvi
produkujucich vysoku
pridanu hodnotu a odvetvi
vyuZivajucich endogénne
zdroje kraja

§C 2: vytvaranie podmienok
pre prichod novych
investorov a rozvoja
priemyselnych odvetvi

s vy$Sou tvorbou pridanej
hodnoty

2.1 Podpora existujucich
priemyselnych parkov

a podnikatelskych zén
(prostrednictvom
rozSirovania a modernizdcie
infrastruktury)

Uzemny plan regiénu
Nitrianskeho kraja, 2012

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

KURS 2001 — zavazna dast

v zneni KURS 2011 — zmeny
a doplnky &1 KURS 2001;
Zavazné zasady a regulativy
—11. V oblasti rozvoja
nadradeného dopravného
vybavenia

Uzemny plan regiénu
Nitrianskeho kraja, Zavazna
Cast;

7. Zasady a regulativy
verejného dopravného
vybavenia

Zasady a regulativy
verejného dopravného
vybavenia — uvedené pod ¢.
7.1-7.56

Stratégia rozvoja vidieka
Nitrianskeho samospravneho
kraja 2009 - 2015

Strategicky ciel

Specificky ciel

Opatrenie

Dostupnost a tzemna
prepojenost vidieka

2.1 Skvalitnit a dobudovat
cestnu infrastruktdru vidieka
NSK

2.2 Zvysit kvalitu a pokrytie
verejnej dopravy smerom

2.1.1 Podporit dobudovanie
cestnej siete vo vidieckych
oblastiach

2.2.2 Podporit alternativnu
dopravu na vidieku

k vidieku NSK

T

Strana 142




Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na turovni regiéonov

Draft

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja TSK

Priorita

Ciel

Opatrenia

Modernizacia a rozvoj

dopravnej infrastruktiry TSK

zabezpedit kvalitné cestné
spojenie v ramci jednotlivych
okresov a s krajskym

sidlom Trencin, s prepojenim
na hl.mesto Bratislavu a
dopravnu os vychod — zépad
vybudovanim rychlostnych
ciest, vystavbou

novych cestnych usekov,
krizovatiek, obchvatov miest a
obci, ako aj rekonstrukciou
ciest Il. a lll triedy.

1. Budovanie cestnych
komunikacii
nadregionalneho a
regionalneho vyznamu

2. Modernizacia a
rekonstrukcia ostatnych
ciest Il. a lll. kategorie a
miestnych
komunikacii

3. Budovanie regionalnych a
nadregionalnych cyklotras

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja TTSK
2009-2015

Zamer

Ciel

Opatrenia

1.Maximalne dostupna,
celoro¢nne zjazdnd a
bezpeténa siet komunikécii
v kraji

2.TTSK- regién

s najkvalitnejsou
komunikac¢nou
infrastrukturou v kraji

3. Modernd infrastruktura
komunikacii, v maximalnej
miere spajajuca vsetky
regiony kraja, udrziavand
365 dni v roku

1. Zabezpedit operativnu
zimnu Gdrzbu ciest podla
operacného planu

2. Zabezpe’it zjazdnost
komunikacii po zimnej
sezéne

3. Zabezpedit beznu udribu
komunikacii na uzemi kraja

4. Eliminovat havarijné useky
v cestnej sieti kraja

5.Zabezpedit plynulé a
bezpeéné vyuZivanie
komunikacii

6. Znizit dopravnu
nehodovost v cestnej sieti
kraja

7. zabezpe’lit operativne
odstranené problémy
vzniknuté na cestach TTSK

8. Zlepsit automobilovu
dostupnost Gzemi TTSK

1. Zlepsenie dostupnosti
(automobilovej
pristupnosti) zemi kraja,
prostrednictvom
systematického
kvantitativného rozvoja
cestnych komunikacii,
medernizacie a
rekonstrukcie zastaranych
cestnych Usekov,

s uplatnenim principu
prednostnej spolocenske;j
potrebnosti

2. Analyza najhavarijnejsich
usekov cestnych
komunikacii

3. Prieskum spokojnosti
vodicov s kvalitou cestnej
infrastruktury v kraji

5.2 Rekonstrukcia

Strategicky ciel 5.2.1: Zabezpecenie kvalitnej dopravnej obsluhy Uzemia rekonstrukciou ciest Il. a lll. triedy
zabezpecujucich prepojenia centier cestovného ruchu, priemyselnych zén, centier osidlenia a podporujtcich
cezhraniénu spolupracu Euroregiénov.

Podporovand viastnost cestnej infrastruktury: kapacitnd, bezpecnd

Lokaliz4cia priemyselnych aktivit zaloZzenych na endogénnom potencidli VUC délezitych pre hospodarsky rast
a zamestnanost vyrazne meni Struktdru a intenzitu dopravy. Na tuto zmenu musi reagovat aj koncepcia
dopravnej infrastruktury regidnu, ktora bude schopna riesit Specifické potreby prepravy materidlu a tovarov.
Ide najmd o Useky ciest s nevyhovujucim Standardom na prepravu tovarov smerujice k priemyselnym
podnikom, z ktorych nie je z technickych alebo ekonomickych pri¢in moziné odklonit nakladni dopravu.
Zaroven udrzatelny rozvoj regidénu vyZzaduje nastolenie rovnovahy medzi poZiadavkami tranzitnej dopravy,
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ochrany Zivotného prostredia a bezpecnosti obyvatelov aochrany ich majetku, najma v zastavanych

Uzemiach.

V ramci realizacie tohto ciela bude pre klticové projekty déraz kladeny najma na opatrenia:

1. Dokumentdcia preukazujuca nevyhovujuci alebo havarijny stav.

oV A~ wWN

Specifické ciele na dosiahnutie strategického ciela 5.2.1

Pravna analyza vlastnickych vztahov.
Finanéna analyza realizacie.

Stadia uskutoénitelnosti.

Projektovd dokumentdcia pre realizdciu stavby.
Odstranovanie nevyhovujucich technickych parametrov ciest.

— rekonstrukcia Usekov ciest IlI. a lll. triedy v havarijnom a nevyhovujucom stave,
— rozSirovanie vozoviek ciest v Uzkych, kritickych usekoch,

— rekonstrukcia krizovatiek v nevyhovujucom dopravno-technickom stave,
— zvySenie bezpecnostnych a environmentalnych aspektov dopravy.

Komplementarne a synergické vazby cielu na nadradené strategické dokumenty

Dokument

1. droven

2. uroven

3. uroven

Strategicky plan rozvoja
dopravnej infrastruktury SR
do roku 2020

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

VC1: Moderng, kvalitna,
bezpecna a efektivne
fungujuca siet dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I.
triedy

SC1: Efektivny rozvoj siete

dialnic, rychlostnych ciest
. . 4

a ciest |. triedy

SC1.2: ZvySenie dostupnosti
siete dialnic a rychlostnych
komunikacii prostrednictvom
vystavby novych Usekov ciest
I. triedy

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja BSK
2014-2020

Strategicky ciel

Opatrenie

Aktivita

Integrovana a ekologickd
doprava

7: Podpora udrzatelnej
dopravy a odstrafiovanie
prekdzok v kld¢ovych
sietovych infrastruktdrach

7.2: Posilnenie regionalne;j
mobility

Uzemny plan Velkého
uzemného celku
Banskobystricky kraj -
Program hospodarskeho,
socidlneho a kulturneho
rozvoja Banskobystrického
samosprdvneho kraja 2007-
2013, prioritnd os 4 -
Doprava

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

Kvalitne vybudovand a
udrZiavana cestnd a
Zelezni¢nd infrastruktura
umoziujlca trvalo
udrzatelnu dopravnu
obsluznost kraja a jeho
okresov. Cestna
infrastruktura je rieSend s
ohladom na rozvoj
nemotorovej dopravy a
bezbariérovy pohyb
obcanov.

Efektivny systém verejnej
osobnej dopravy
zabezpecujuci dopravnu
obsluznost pre obyvatelov a
navstevnikov kraja - mobilitu

Ciel'4.1: Vybudovand a
udrziavana kvalitna cestna
infrastruktura kraja

Ciel' 4.2: Vybudovana a
udrziavand kvalitnd
zelezni¢na infrastruktura
kraja

Ciel 4.3: Zavedeny efektivny
systém verejnej osobnej
dopravy v ramci kraja

Ciel 4.4: Dobudované
medzindrodné letisko Slia¢
zaradené do kategorie
schengenskych letisk

Priorita 4.1: Modernizacia a
rozvoj cestnej infrastruktury

Priorita 4.2: Modernizacia a
rozvoj zZeleznicnej
infrastruktury

Priorita 4.3: Rozvoj verejnej
osobnej dopravy

Priorita 4.4: Modernizacia a
rozvoj leteckej infrastruktary

Priorita 4.5: Budovanie a
rozvoj infrastruktary
intermodalnej dopravy
Priorita 4.6: Budovanie siete
cykloturistickych tras s ich

Naplnenie ciela by malo viest najma k zvy3eniu medzindrodnej dostupnosti, dostupnosti regiénov, okresov, vyznamnych bodov zdujmu apod.

T
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pracovnej sily, pristup k
Skolskym zariadeniam,
zariadeniam zdravotnych
sluzieb, sociadlnych sluZieb a
pristup k atraktivitam kraja v
ramci cestovného ruchu.
Systém verejnej osobnej
dopravy a jeho dopravné
prostriedky su pristupné aj
pre zdravotne postihnutych
a imobilnych cestujucich a
cestujucich s detskymi
kocikmi.

Ciel' 4.5: Vybudovany a do
prevadzky uvedeny verejny
terminal intermodalnej
dopravy vo Zvolene

napojenim na celoslovensku
siet cyklotras

Program hospodarskeho

a socialneho rozvoja
Nitrianskeho samospravneho
kraja 2012-2018

Strategicky ciel

Specificky ciel

Opatrenie

SC IV: Modernizécia

a zvysenie bezpecénosti
dopravnej infrastruktury

v prostredi transeurépskeho
dopravného systému.
ZlepSenie dostupnosti

a zvySenie atraktivity miest
a obci Nitrianskeho kraja

a dobudovanie energetickej
a informacnej infrastruktury
kraja.

8C 1: Skvalitnenie
regionalnej dopravnej
infrastruktury a jej napojenie
na nadregionalne siete

1.1: Budovanie

a rozsirovanie siete
rychlostnych ciest a ciest I.
triedy vratane vystavby
obchvatov miest a obci

1.2: Modernizécia a
rekonstrukcia ciest Il. a lll. tr.
a napojenie na nadradenu
dopravnu infrastruktaru

1.5: Vytvorenie podmienok
pre zniZenie
environmentalnych
doésledkov vystavby

a prevadzky dopravnej
infrastruktury

SC I: DIhodobo stabilny
ekonomicky vyvoj zalozeny
na diverzifikovanej Struktire
s prevahou odvetvi
produkujucich vysoku
pridand hodnotu a odvetvi
vyuZivajucich endogénne
zdroje kraja

8C 2: vytvaranie podmienok
pre prichod novych
investorov a rozvoja
priemyselnych odvetvi

s vys$Sou tvorbou pridanej
hodnoty

2.1 Podpora existujucich
priemyselnych parkov

a podnikatelskych zén
(prostrednictvom
rozsirovania a modernizacie
infrastruktury)

Uzemny plan regiénu
Nitrianskeho kraja, Zavazna
cast, 2012

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

KURS 2001 — zavazna Cast

v zneni KURS 2011 — zmeny
a doplnky ¢.1 KURS 2001;
Zavazné zasady a regulativy
—11. V oblasti rozvoja
nadradeného dopravného
vybavenia

Uzemny plan regiénu
Nitrianskeho kraja, Zavazna
éast;

7. Zasady a regulativy
verejného dopravného
vybavenia

Zasady a regulativy
verejného dopravného
vybavenia — uvedené pod ¢.
7.1-7.56

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja TSK

Priorita

Ciel

Opatrenia

Modernizacia a rozvoj
dopravnej infrastruktdry TSK

zabezpedit kvalitné cestné
spojenie v ramci jednotlivych
okresov a s krajskym

sidlom Trencin, s prepojenim
na hl.mesto Bratislavu a
dopravnu os vychod — zédpad
vybudovanim rychlostnych

1. Budovanie cestnych
komunikacii
nadregionalneho a
regiondlneho vyznamu

2. Modernizacia a
rekonstrukcia ostatnych
ciest Il. a lll. kategorie a
miestnych

ciest, vystavbou

T
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novych cestnych Usekov,
krizovatiek, obchvatov miest a
obci, ako aj rekonstrukciou
ciest Il. a lll triedy.

komunikacii
3. Budovanie regionalnych a
nadregionalnych cyklotras

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja TTSK
2009-2015

Zamer

Ciel

Opatrenia

1.Maximalne dostupna,
celoro¢nne zjazdnd a
bezpecna siet komunikacii
v kraji

2.TTSK- regidn

s najkvalitnejsou
komunikacnou
infrastrukturou v kraji

3. Modernd infrastruktura
komunikacii, v maximalnej
miere spajajlca vsetky
regiony kraja, udrziavana
365 dni v roku

1. Zabezpedit operativnu
zimnu udrzbu ciest podla
operacného planu

2. Zabezpe’it zjazdnost
komunikacii po zimnej
sezdne

3. Zabezpedit beznd Gdrzbu
komunikacii na uzemi kraja

4. Eliminovat havarijné useky
v cestnej sieti kraja

5. Zabezpedit plynulé a
bezpeéné vyuZivanie
komunikacii

6. Znizit dopravnu
nehodovost v cestnej sieti
kraja

7. zabezpedit operativne
odstranené problémy
vzniknuté na cestach TTSK

8. Zlepsit automobilovu
dostupnost Gzemi TTSK

1. Zlepsenie dostupnosti
(automobilove;j
pristupnosti) Uzemi kraja,
prostrednictvom
systematického
kvantitativného rozvoja
cestnych komunikacii,
modernizacie a
rekonstrukcie zastaranych
cestnych Usekov,

s uplatnenim principu
prednostnej spolocenske;j
potrebnosti

2. Analyza najhavarijnejsich
usekov cestnych
komunikacii

3. Prieskum spokojnosti
vodicov s kvalitou cestnej
infrastruktury v kraji

Strategicky ciel' 5.2.2: Cielené investicie do nevyhovujlicich mostnych objektov za Ucelom zabezpecenia
konektivity Uzemia ohrozeného izolaciou.

Podporovand vlastnost cestnej infrastruktury: bezpecnad

Vyznamny prvok z hladiska dostupnosti, bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky predstavuju mostné
objekty. Mnohé z mostnych objektov, ktorych stucastou su aj rézne distribuéné inZinierske siete, sa vyznacuju
zlym technickym stavom a prekrocenou dobou Zivotnosti. Opravdm a modernizacii mostov bola v minulosti
venovana pomerne mald pozornost, ¢o sa odzrkadlilo na ich stavebnom stave ako aj dalSich ddleZitych
parametroch. Mostné objekty ponad vodné toky zdroven podliehaju zvySenému negativnemu vplyvu
externého prostredia na technicky stav, bezpeénost a plynulost cestnej premavky.

V rdmci realizacie tohto ciela bude pre klucové projekty déraz kladeny najma na opatrenia:

1. Statické posudenie mostnych objektov, suvisiace s poruchami nosnej konstrukcie.
Vypocet zatazitelnosti mostov a vypracovanie mostnych listov.

Dokumentacia preukazujica nevyhovujuci alebo havarijny stav.

Pravna analyza vlastnickych vztahov.

Finan¢na analyza realizacie.

Studia uskutoénitelnosti.

Projektovd dokumentdcia pre realizaciu stavby.

No v s wnN
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8. Odstranovanie nevyhovujucich technickych parametrov mostov.

9. Zvysenie nosnosti nevyhovujicich mostovych konstrukcii alebo ich vymeny.
10. Reguldcia tokov suvisiacich s vystavbou mostov.

11. Uprava vodnych tokov.

Specifické ciele na dosiahnutie strategického ciela 5.2.2

Draft

— rekonstrukcia mostnych objektov v nevyhovujicom stavebno-technickom stave.

Komplementarne a synergické vazby cielu na nadradené strategické dokumenty

Dokument

1. droven

2. Uroven

3. Uroven

Strategicky plan rozvoja
dopravnej infrastruktiary SR
do roku 2020

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

VC1: Modernad, kvalitna,
bezpecna a efektivne
fungujuca siet dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I.
triedy

SC2: Modernizacia a obnova
cestnej siete

SC2.1: Zlepsenie stavebno-
technického stavu dialnic
a rychlostnych ciest’

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja BSK
2014-2020

Strategicky ciel

Opatrenie

Aktivita

Integrovana a ekologicka
doprava

7: Podpora udrzatelnej
dopravy a odstrafiovanie
prekazok v kfucovych
sietovych infrastruktdrach

7.2: Posilnenie regiondlnej
mobility

Uzemny plan Velkého
tizemného celku
Banskobystricky kraj -
Program hospodarskeho,
socialneho a kulturneho
rozvoja Banskobystrického
samospravneho kraja 2007-
2013, prioritnd os 4 -
Doprava

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

Kvalitne vybudovana a
udrZiavana cestnd a
Zelezni¢na infrastruktira
umoznujuca trvalo
udrzatelnu dopravnu
obsluznost kraja a jeho
okresov. Cestna
infrastruktura je riesena
s ohladom na rozvoj
nemotorovej dopravy a
bezbariérovy pohyb
obcanov.

Efektivny systém verejnej
osobnej dopravy
zabezpecujuci dopravnu
obsluznost pre obyvatelov a
navstevnikov kraja - mobilitu
pracovnej sily, pristup k
Skolskym zariadeniam,
zariadeniam zdravotnych
sluZieb, socidlnych sluzieb a
pristup k atraktivitam kraja v
ramci cestovného ruchu.
Systém verejnej osobne;j
dopravy a jeho dopravné
prostriedky su pristupné aj

Ciel' 4.1: Vybudovana a
udrZiavana kvalitna cestna
infrastruktura kraja

Ciel' 4.2: Vybudovana a
udrziavana kvalitna
Zelezni¢na infrastruktura
kraja

Ciel' 4.3: Zavedeny efektivny
systém verejnej osobnej
dopravy v rdmci kraja

Ciel' 4.4: Dobudované
medzindrodné letisko Sliac
zaradené do kategérie
schengenskych letisk

Ciel' 4.5: Vybudovany a do
prevadzky uvedeny verejny
termindl intermodalnej
dopravy vo Zvolene

Priorita 4.1: Modernizacia a
rozvoj cestnej infrastruktury

Priorita 4.2: Modernizacia a
rozvoj Zelezni¢nej
infrastruktury

Priorita 4.3: Rozvoj verejnej
osobnej dopravy

Priorita 4.4: Modernizacia a
rozvoj leteckej infrastruktury

Priorita 4.5: Budovanie a
rozvoj infrastruktary
intermodalnej dopravy

Priorita 4.6: Budovanie siete
cykloturistickych tras s ich
napojenim na celoslovensku
siet cyklotras

5 L - . - N - M . . . . , . P
V rdmci realizécie tejto priority bude doéraz kladeny aj na rekonstrukciu mostov na zdklade posudenia a vysledkov zo systému hospodarenia

s mostmi.

T
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pre zdravotne postihnutych
a imobilnych cestujucich a
cestujucich s detskymi
kocikmi.

Program hospodarskeho

a socialneho rozvoja
Nitrianskeho samospravneho
kraja 2012-2018

Strategicky ciel

Specificky ciel

Opatrenie

SC IV: Modernizécia

a zvysenie bezpecénosti
dopravnej infrastruktury

v prostredi transeurépskeho
dopravného systému.
ZlepSenie dostupnosti

a zvysenie atraktivity miest
a obci Nitrianskeho kraja

a dobudovanie energetickej
a informacnej infrastruktury
kraja.

§C 1: Skvalitnenie
regionalnej dopravnej
infrastruktury a jej napojenie
na nadregiondlne siete

1.2 Modernizécia a
rekonstrukcia ciest Il. a lll. tr.
a napojenie na nadradenu
dopravnu infrastruktiru

1.5 Vytvorenie podmienok
pre znizenie
environmentalnych
dosledkov vystavby

a prevadzky dopravnej
infrastruktury

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja TSK

Priorita

Ciel

Opatrenia

Modernizacia a rozvoj
dopravnej infrastruktury TSK

zabezpedit kvalitné cestné
spojenie v rdmci jednotlivych
okresov a s krajskym

sidlom Trencin, s prepojenim
na hl.mesto Bratislavu a
dopravnu os vychod — zapad
vybudovanim rychlostnych
ciest, vystavbou

novych cestnych usekov,
krizovatiek, obchvatov miest a
obci, ako aj rekonstrukciou
ciest Il. a lll triedy.

1. Budovanie cestnych
komunikacii
nadregionalneho a
regiondlneho vyznamu

2. Modernizacia a
rekonstrukcia ostatnych
ciest Il. a lll. kategorie a
miestnych
komunikacii

3. Budovanie regionalnych a
nadregionalnych cyklotras

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja TTSK
2009-2015

Zamer

Ciel

Opatrenia

1.Maximalne dostupna,
celoro¢nne zjazdnd a
bezpecna siet komunikacii
v kraji

2.TTSK- regidn

s najkvalitnejSou
komunikacnou
infrastrukturou v kraji

3. Modernd infrastruktura
komunikdcii, v maximalnej
miere spajajuca vsetky
regiony kraja, udrziavana
365 dni v roku

1. Zabezpedit operativnu
zimnu udrzbu ciest podla
operacného planu

2. Zabezpedit zjazdnost
komunikacii po zimnej
sezone

3. Zabezpe’it beznu udribu
komunikdcii na uzemi kraja

4. Eliminovat havarijné dseky
v cestnej sieti kraja

5. Zabezpedit plynulé a
bezpetné vyuzivanie
komunikacii

6. Znizit dopravnu
nehodovost v cestnej sieti
kraja

7. zabezpecit operativne
odstranené problémy
vzniknuté na cestach TTSK

8. Zlepsit automobilovu
dostupnost Gzemi TTSK

1. Zlepsenie dostupnosti
(automobilovej
pristupnosti) uzemi kraja,
prostrednictvom
systematického
kvantitativného rozvoja
cestnych komunikacii,
medernizacie a
rekonStrukcie zastaranych
cestnych usekov,

s uplatnenim principu
prednostnej spolocenskej
potrebnosti

2. Analyza najhavarijnejsich
usekov cestnych
komunikacii

3. Prieskum spokojnosti
vodicov s kvalitou cestnej
infrasruktury v kraji

T
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Strategicky ciel 5.2.3: Zvysenie bezpecnosti dopravy, podpora integracie verejnej hromadnej dopravy
a zavadzania alternativnych pohonov dopravy obnovou a modernizaciou Usekov ciest Il. alll. triedy
zabezpecujucich dopravné napojenia terminalov osobnej dopravy, budovanim prvkov upokojenia dopravy
v sidlach a budovanie inteligentnych dopravnych systémov.

Podporovand vlastnost cestnej infrastruktury: bezpecnd, interoperabilnd, inteligentnd

Technické parametre ciest Il. alll. triedy v jednotlivych regidnoch nezodpovedaju skutoénym potrebam
hospoddrstva a narastom dopravnych vykonov. Nedostatocné investicie do regionalnej cestnej infrastruktary
vytvaraju obmedzujuce podmienky najma pre rychlo sa rozvijajucu ekonomiku v kombinacii s narastajucou
motorizaciou v regidne. Vysoky stupen pohybu tovarov arozvijajuce sa odvetvia svysokou pridanou
hodnotou vyZaduju zaistit bezpec¢nd urovern mobility v regidnoch. Cielom je dosiahnut taku inteligentnd a
integrovanu cestnu siet, ktord bude schopna reagovat na nové vyzvy v dopravnom sektore. Ide hlavne o
vyuzivanie novych technoldgii pre nizkouhlikovu, efektivhu a ekologickd mobilitu. Okrem toho negativne
vplyvy spbsobené vonkajsimi podmienkami vytvaraju rizikové Useky pre Ucastnikov cestnej premdvky na
viacerych uUsekoch a to v extravilanoch ako aj v intravildne obci a miest. Zakladna myslienka preto spociva aj
v zdielani rovnakého dopravného priestoru réznymi skupinami Gcastnikov cestnej premavky. Za ucelom
zaistenia bezpecnosti vSetkych acastnikov cestnej premavky najma zranitelnych, musi byt rychlost
motorizovanej dopravy nizka. Rizikové zdény su umiestnené v obytnych oblastiach av okoli Skolskych
zariadeni, kde sa ocakdva zvyseny vyskyt chodcov a cyklistov. Okrem toho su umiestnené aj do historickych
centier vacsich miest. Cielom je vytvorenie rezidenénych oblasti ”s ulicami navrhnutymi pre ludi, a nielen pre
motorizovanu dopravu”. Vysledkom je zvySenie kvality Zivota, ktord je vyjadrend prostrednictvom
bezpectnejsieho dopravného prostredia pre peSich, cyklistov alebo hrajice sa deti a redukcia poctu
usmrtenych a zranenych na cestach. Nizke rychlosti motorizovanej dopravy su zabezpecené prostriedkami
pre upokojenie dopravy spolu s dopravnym znacenim a budovanim inteligentnych dopravnych systémov.
Prinosy su v podobe znizenych ndkladov na odstranenie désledkov dopravnej nehodovosti a pozitivheho
ucinku na Zivotny styl (uprednostnenie pesej a cyklistickej dopravy) ¢im sa taktiez znizuje objem dopravy.

V rdmci realizacie tohto ciela bude pre klticové projekty déraz kladeny najma na opatrenia:

1. ZvySovanie bezpecnosti cestnej premavky (odstraniovanie kritickych nehodovych lokalit, koliznych
bodov a pod.).

2. Projekty zamerané na budovanie inteligentnych dopravnych systémov.

3. ZvySenie bezpecnosti krizovatiek na cestach Il. a lll. triedy (signalizacia, mimourovriové kriZovanie,
zmeny rieSenia, kruhové objazdy).

4. Opatrenia na zvySovanie bezpecnosti, nasvietenie prechodov pre chodcov na komunikaciach,
signalizacie.

Specifické ciele na dosiahnutie strategického ciela 4.2.3
— budovanie cyklistickych chodnikov na cestach Il. a lll. triedy za Ucelom zvySenia bezpecnosti cyklistov,
— zavadzanie avyuZivanie informacnych technoldgii na mapovanie intenzity dopravy, ato najma
v krizovatkach a na najkritickejSich Usekoch regionalnej infrastruktury,
— zvySenie bezpecnostnych a environmentalnych aspektov dopravy,
— podpora a rozvoj integrovanej primestskej alebo alternativnej dopravy.
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Komplementdrne a synergické vazby cielu na nadradené strategické dokumenty

Draft

Dokument

1. droven

2. Uroven

3. uroven

Strategicky plan rozvoja
dopravnej infrastruktury SR
do roku 2020

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

VC1: Moderna, kvalitna,
bezpecna a efektivne
fungujuca siet dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I.
triedy

SC4: Zvysenie bezpecnosti
cestnej dopravy

SC4.2: Odstrdnenie kritickych
nehodovych lokalit

VC1: Moderna, kvalitna,
bezpecna a efektivne
fungujuca siet dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I.
triedy

SC5: Znizenie
socioekonomickych

a environmentalnych
dopadov cestnej dopravy

SC5.1: Znizenie dopadov na
Zivotné prostredie
a obyvatelstvo

VC1: Moderna, kvalitna,
bezpecna a efektivne
fungujuca siet dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I.
triedy

SC3: Rozvoj inteligentnych
dopravnych systémov (IDS)

SC3.1: Rozvoj infrastruktary
IDS na sieti dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I.
triedy

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja BSK
2014-2020

Strategicky ciel

Opatrenie

Aktivita

Integrovana a ekologicka
doprava

7: Podpora udrzatelnej
dopravy a odstraniovanie
prekazok v kftcovych
sietovych infrastruktdrach

7.2: Posilnenie regiondlnej
mobility

Integrovana a ekologicka
doprava

7: Podpora udrzatelnej
dopravy a odstrafiovanie
prekazok v kltic¢ovych
sietovych infrastrukturach

7.6 Zavadzanie a rozvoj
inteligentnych dopravnych
systémov

Uzemny plan Velkého
uzemného celku
Banskobystricky kraj -
Program hospodarskeho,
socialneho a kulturneho
rozvoja Banskobystrického
samosprdvneho kraja 2007-
2013, prioritnd os 4 -
Doprava

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

Kvalitne vybudovana a
udrZiavana cestnd a
Zelezni¢nd infrastruktura
umoznujuca trvalo
udrZatelnu dopravnu
obsluznost kraja a jeho
okresov. Cestna
infrastruktura je rieSenda s
ohlfadom na rozvoj
nemotorovej dopravy a
bezbariérovy pohyb
obcanov.

Efektivny systém verejnej
osobnej dopravy
zabezpecujuci dopravnu
obsluznost pre obyvatelov a
navstevnikov kraja - mobilitu
pracovnej sily, pristup k
Skolskym zariadeniam,
zariadeniam zdravotnych
sluzieb, socidlnych sluzieb a
pristup k atraktivitam kraja v
ramci cestovného ruchu.
Systém verejnej osobne;j

Ciel'4.1: Vybudovanid a
udrziavana kvalitna cestna
infrastruktura kraja

Ciel' 4.2: Vybudovana a
udrziavand kvalitnd
Zelezni¢na infrastruktura
kraja

Ciel 4.3: Zavedeny efektivny
systém verejnej osobnej
dopravy v ramci kraja

Ciel' 4.4: Dobudované
medzindrodné letisko Slia¢
zaradené do kategorie
schengenskych letisk

Ciel' 4.5: Vybudovany a do
prevadzky uvedeny verejny
termindl intermodalne;j
dopravy vo Zvolene

Priorita 4.1: Modernizacia a
rozvoj cestnej infrastruktury

Priorita 4.2: Modernizacia a
rozvoj Zelezni¢nej
infrastruktury

Priorita 4.3: Rozvoj verejnej
osobnej dopravy

Priorita 4.4: Modernizacia a
rozvoj leteckej infrastruktury

Priorita 4.5: Budovanie a
rozvoj infrastruktary
intermodalnej dopravy

Priorita 4.6: Budovanie siete
cykloturistickych trds s ich
napojenim na celoslovensku
siet cyklotrés

dopravy a jeho dopravné
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Draft

prostriedky su pristupné aj
pre zdravotne postihnutych
a imobilnych cestujucich a
cestujucich s detskymi
kocikmi.

Program hospodarskeho

a socialneho rozvoja
Nitrianskeho samospravneho
kraja 2012-2018

Strategicky ciel

Specificky ciel

Opatrenie

SC IV: Modernizécia

a zvysenie bezpecnosti
dopravnej infrastruktary

v prostredi transeurépskeho
dopravného systému.
Zlepsenie dostupnosti

a zvysenie atraktivity miest
a obci Nitrianskeho kraja

a dobudovanie energetickej
a informacnej infrastruktury
kraja.

SC 1: Skvalitnenie
regionalnej dopravne;j
infrastruktury a jej napojenie
na nadregionalne siete

1.2: Modernizacia a
rekonstrukcia ciest Il. a lll. tr.
a napojenie na nadradenu
dopravnu infrastruktaru

1.5: Vytvorenie podmienok
pre zniZenie
environmentalnych
dosledkov vystavby

a prevadzky dopravne;j
infrastruktury

SC I: DIhodobo stabilny
ekonomicky vyvoj zalozeny
na diverzifikovanej struktdre
s prevahou odvetvi
produkujucich vysoku
pridant hodnotu a odvetvi
vyuzivajucich endogénne
zdroje kraja

8C 4: Podpora cestovného
ruchu

4.2 Podpora budovania
infrastruktury cestovného
ruchu (vratane budovania,
rozSirovania a prepajania
cyklotras)

Uzemny plan regiénu
Nitrianskeho kraja, Zavazna
¢ast, 2012

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

KURS 2001 — z4vazna cast

v zneni KURS 2011 — zmeny
a doplnky ¢.1 KURS 2001;
Zavazné zasady a regulativy
11. V oblasti rozvoja
nadradeného dopravného
vybavenia;

9. V oblasti rozvoja rekreécie
a turizmu —-9.9

Uzemny plan regiénu
Nitrianskeho kraja, Zavazna
cast;

2. Zasady a regulativy
rozvoja rekredcie,
cestovného ruchu a
kupelnictva

Zasady a regulativy rozvoja
rekredcie, cestovného ruchu
a kupelnictva — uvedené pod
¢.2.1-2.16;

Stratégia rozvoja vidieka
Nitrianskeho samospravneho
kraja 2009 - 2015

Strategicky ciel

Specificky ciel’

Opatrenie

Dostupnost a tzemna
prepojenost vidieka

2.1 Skvalitnit a dobudovat
cestnu infrastruktdru vidieka
NSK

2.2 Zvysit kvalitu a pokrytie
verejnej dopravy smerom

k vidieku NSK

2.1.1 Podporit dobudovanie
cestnej siete vo vidieckych
oblastiach

2.2.2 Podporit alternativnu
dopravu na vidieku

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja TSK

Priorita

Ciel

Opatrenia

Modernizacia a rozvoj
dopravnej infrastruktdry TSK

zabezpedit kvalitné cestné
spojenie v ramci jednotlivych
okresov a s krajskym

sidlom Trencin, s prepojenim
na hl.mesto Bratislavu a
dopravnu os vychod — zédpad
vybudovanim rychlostnych
ciest, vystavbou

novych cestnych Usekov,
krizovatiek, obchvatov miest a
obci, ako aj rekonstrukciou

1. Budovanie cestnych
komunikacii
nadregionalneho a
regionalneho vyznamu

2. Modernizacia a
rekonstrukcia ostatnych
ciest Il. a lll. kategorie a
miestnych
komunikacii

3. Budovanie regionalnych a
nadregionalnych cyklotras

T
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ciest Il. a Il triedy.

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja TTSK
2009-2015

Zamer

Ciel

Opatrenia

1.Maximalne dostupna,
celoro¢nne zjazdna a
bezpetna siet komunikécii
v kraji

2.TTSK- region

s najkvalitnejSou
komunikacnou
infrastruktirou v kraji

3. Modernd infrastruktura
komunikacii, v maximalnej
miere spajajuca vsetky
regiony kraja, udrZiavana
365 dni v roku

1. Zabezpedit operativnu
zimnu udrzbu ciest podla
operacného planu

2. Zabezpedit zjazdnost
komunikacii po zimnej
sezéne

3. Zabezpedit beznd udrzbu
komunikacii na uzemi kraja

4. Eliminovat havarijné Useky
v cestnej sieti kraja

5. Zabezpedit plynulé a
bezpecné vyuzZivanie
komunikacii

6. Znizit dopravnu
nehodovost v cestnej sieti
kraja

7. zabezpedit operativne
odstranené problémy
vzniknuté na cestach TTSK

8. Zlepsit automobilovu
dostupnost tzemi TTSK

1. Zlepsenie dostupnosti
(automobilovej
pristupnosti) Uzemi kraja,
prostrednictvom
systematického
kvantitativného rozvoja
cestnych komunikacii,
modernizacie a
rekonstrukcie zastaranych
cestnych Usekov,

s uplatnenim principu
prednostnej spolocenske;j
potrebnosti

2. Analyza najhavarijnejsSich
usekov cestnych
komunikacii

3. Prieskum spokojnosti
vodicov s kvalitou cestnej
infrastruktury v kraji

5.3 Udrzba a oprava

Strategicky ciel 5.3.1: Kontinualne zabezpecovanie zjazdnosti, kvality prevadzkovej spésobilosti vozoviek ciest
II. a lll. triedy a ich sdcasti, odstrafiovanim zavad a vykondvanim pravidelnej udriby pomocou vysoko
odborného personalu a kvalitného vozidlového a strojového parku.

Podporovand vlastnost cestnej infrastruktury: bezpecnd, kapacitna

Cinnosti Udriby na zabezpecovani prevadzkovej spdsobilosti ciest st vyznamné najma pre jej operativnost,
pre schopnost Ciastotne nahradzovat opravy vozoviek lokdlnym odstrafiovanim poruch na vozovke, alebo
zlepSovat stavebny stav najma drsnost povrchov suvislou Udrzbou, vytvarat na cestach potrebnu orientaciu
dopravnym znacenim a smerovymi prvkami, vytvarat bezpecné prostredie cestnej dopravy a zabezpecovat
spravnu funkciu ostatného prisluSenstva a vybavenia. Z hladiska zimnej udrzby ma v klimatickych
podmienkach Slovenskej republiky vyznamné postavenie vykondvane cinnosti predovsetkym v zimnom
obdobi, kedy kvalita zimnej Udrzby rozhoduje najma o zjazdnosti ciest a o plynulosti a bezpecnosti cestnej
premavky a cestnej dopravy, ako vyznamného prvku rozvoja narodného hospodarstva.

Koncentracné sily centier zaujmu vytvaraju vyznamné trendy v mobilite pracovnej sily, ktora sa odzrkadluje
migraciou za pracou z blizkeho okolia aj z prilahlych regidonov. Medzi najviac zatazené Useky individualnou
osobnou dopravou patria prietahy ciest Il. triedy na vstupoch do tychto centier zo vsetkych smerov.
Zatazenie ciest Il. triedy je vyrazne vacésie v porovnani s priemernym zatazenim extravilanovych Usekov tychto
ciest. Vplyvom vysokej intenzity dopravy dochadza k poskodzovaniu povrchu vozovky, ¢o zaroven zapricinuje
zniZovanie povolenej rychlosti vozidiel a zvysuje pravdepodobnost dopravnych nehdd.
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V ramci realizacie tohto ciela bude pre klucové projekty déraz kladeny najma na opatrenia:

Pravidelné vyhodnocovanie zaznamov z prehliadok cestnych komunikacii a mostnych objektov.
Predchddzanie (zabranovanie) vzniku pordch a zhorSovaniu stavu krytu vozoviek a prisluSenstva
prostrednictvom beZnej udriby cestnych komunikacii nestavebnej ddrzby mostnych objektov.
Cinnosti stvislej udrzby cestnych komunikacii a stavebnej udrzby a oprav mostnych objektov.
Nasledna (operativna) udrzba cestnych komunikacii a mostnych objektov vyvolana nepredvidanymi
poruchami.

Lokalna tdrzba vozoviek ako napr. opravy lokalnych vytlkov a trhlin v dizke menej ako 30 m.

Suvisld adriba vozoviek, teda stavebnd udriba, pricom hribka vrstvy, o ktord sa zosiliuje alebo
vymiena nepresiahne 30 mm.

Priprava podkladov na opravy.

Stavebné prace suvisiace so zosilnenim kratkeho useku ciest,
podkladovych vrstiev vozovky.

Obnova projektom stanovenych parametrov, zlepSenie vlastnosti vozovky, najma z hladiska
bezpecnosti premavky.

vymenou krytov, pripadne

Specifické ciele na dosiahnutie strategického ciela 5.3.1

— obnova a modernizacia vozidlového a strojového parku uréeného na sprdvu, opravu a udrzbu ciest,

— zabezpecovanie pravidelnej a kvalitnej Udrzby a opravy dopravnej infrastruktury,

— vyuZivanie asfaltovych zmesi s dostato¢nymi vlastnostami odolnymi voci degradacii cestnych telies s
ohladom na ich zataZ, intenzitu dopravy a klimatické podmienky.

Komplementarne a synergické vazby cielu na nadradené strategické dokumenty

Dokument

1. droven

2. Uroven

3. Uroven

Strategicky plan rozvoja
dopravnej infrastruktury SR
do roku 2020

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

VC1: Modernad, kvalitna,
bezpecna a efektivne
fungujlca siet dialnic,

rychlostnych ciest a ciest I.

triedy

SC2: Modernizacia a obnova
cestnej siete

SC2.1: ZlepSenie stavebno-
technického stavu dialnic
a rychlostnych ciest

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja BSK
2014-2020

Strategicky ciel

Opatrenie

Aktivita

Integrovana a ekologicka
doprava

7: Podpora udrzatelnej
dopravy a odstraniovanie
prekazok v kftcovych
sietovych infrastruktirach

7.2: Posilnenie regionalne;j
mobility

Strategicky ciel

Opatrenie

Aktivita

Integrovana a ekologicka
doprava

7: Podpora udrzatelnej
dopravy a odstraniovanie
prekazok v kftcovych
sietovych infrastruktirach

7.7: Rozvoj integrovanej
dopravy

Uzemny plan Velkého
uzemného celku
Banskobystricky kraj -
Program hospodarskeho,
socidlneho a kulturneho
rozvoja Banskobystrického
samosprdvneho kraja 2007-
2013, prioritnd os 4 -
Doprava

Vizia

Strategicky ciel

Priorita

Kvalitne vybudovana a
udrZiavana cestnd a
Zelezni¢nd infrastruktura
umoznujuca trvalo
udrzatelnu dopravnu
obsluznost kraja a jeho
okresov. Cestna
infrastruktura je rieSenda s
ohlfadom na rozvoj
nemotorovej dopravy a

Ciel' 4.1: Vybudovana a
udrziavana kvalitna cestna
infrastruktura kraja

Ciel' 4.2: Vybudovana a
udrziavana kvalitna
Zelezni¢na infrastruktura
kraja

Ciel 4.3: Zavedeny efektivny

Priorita 4.1: Modernizacia a
rozvoj cestnej infrastruktury

Priorita 4.2: Modernizacia a
rozvoj zelezni¢nej
infrastruktury

Priorita 4.3: Rozvoj verejnej
osobnej dopravy

T
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bezbariérovy pohyb
obcanov.

Efektivny systém verejnej
osobnej dopravy
zabezpecdujuci dopravnu
obsluznost pre obyvatelov a
navstevnikov kraja - mobilitu
pracovnej sily, pristup k
Skolskym zariadeniam,
zariadeniam zdravotnych
sluzieb, socidlnych sluZieb a
pristup k atraktivitam kraja v
ramci cestovného ruchu.
Systém verejnej osobnej
dopravy a jeho dopravné
prostriedky su pristupné aj
pre zdravotne postihnutych
a imobilnych cestujucich a
cestujucich s detskymi
kocikmi.

systém verejnej osobnej
dopravy v ramci kraja

Ciel 4.4: Dobudované
medzindrodné letisko Slia¢
zaradené do kategérie
schengenskych letisk

Ciel' 4.5: Vybudovany a do
prevadzky uvedeny verejny
terminal intermodalnej
dopravy vo Zvolene

Priorita 4.4: Modernizacia a
rozvoj leteckej infrastruktary

Priorita 4.5: Budovanie a
rozvoj infrastruktary
intermodalnej dopravy

Priorita 4.6: Budovanie siete
cykloturistickych trds s ich
napojenim na celoslovensku
siet cyklotras

Program hospodarskeho

a socialneho rozvoja
Nitrianskeho samospravneho
kraja 2012-2018

Strategicky ciel

Specificky ciel

Opatrenie

SC IV: Modernizécia

a zvysenie bezpecnosti
dopravnej infrastruktury

v prostredi transeurépskeho
dopravného systému.
ZlepSenie dostupnosti

a zvySenie atraktivity miest
a obci Nitrianskeho kraja

a dobudovanie energeticke;j
a informacnej infrastruktury
kraja.

8C 1: Skvalitnenie
regionalnej dopravnej
infrastruktury a jej napojenie
na nadregionalne siete

1.2: Modernizacia a
rekonstrukcia ciest Il. a lll. tr.
a napojenie na nadradenu
dopravnu infrastruktiru

1.5: Vytvorenie podmienok
pre znizenie
environmentalnych
dosledkov vystavby

a prevadzky dopravnej
infrastruktury

Stratégia rozvoja vidieka
Nitrianskeho samospravneho
kraja 2009 - 2015

Strategicky ciel

Specificky ciel

Opatrenie

Dostupnost a zemna
prepojenost vidieka

2.1 Skvalitnit a dobudovat
cestnu infrastruktdru vidieka
NSK

2.2 Zvysit kvalitu a pokrytie
verejnej dopravy smerom

k vidieku NSK

2.1.1 Podporit dobudovanie
cestnej siete vo vidieckych
oblastiach

2.2.2 Podporit alternativnu
dopravu na vidieku

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja TSK

Priorita

Ciel

Opatrenia

Modernizacia a rozvoj
dopravnej infrastruktdry TSK

zabezpedit kvalitné cestné
spojenie v ramci jednotlivych
okresov a s krajskym

sidlom Trencin, s prepojenim
na hl.mesto Bratislavu a
dopravnu os vychod — zédpad
vybudovanim rychlostnych
ciest, vystavbou

novych cestnych usekov,
krizovatiek, obchvatov miest a
obci, ako aj rekonstrukciou
ciest Il. a lll triedy.

1. Budovanie cestnych
komunikdacii
nadregionalneho a
regiondlneho vyznamu

2. Modernizacia a
rekonstrukcia ostatnych
ciest Il. a lll. kategorie a
miestnych
komunikacii

3. Budovanie regionalnych a
nadregionalnych cyklotras

Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja TTSK
2009-2015

Zamer

Ciel

Opatrenia

1.Maximalne dostupna,

1. Zabezpedit operativnu
zimnu Udrzbu ciest podla

1. Zlepsenie dostupnosti
(automobilovej

T
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celoro¢nne zjazdnd a
bezpecna siet komunikacii
v kraji

2.TTSK- regidn

s najkvalitnejsou
komunikacnou
infrastruktdrou v kraji

3. Moderna infrastruktura
komunikacii, v maximalnej
miere spajajlca vsetky
regiony kraja, udrziavana
365 dni v roku

operacného planu

2. Zabezpecit zjazdnost
komunikacii po zimnej
sezdne

3. Zabezpecit beznu udribu
komunikacii na uzemi kraja

4. Eliminovat havarijné useky
v cestnej sieti kraja

5. Zabezpecit plynulé a
bezpecné vyuZivanie
komunikacii

6. Znizit dopravnu
nehodovost v cestnej sieti
kraja

7. zabezpecit operativne
odstranené problémy
vzniknuté na cestach TTSK

8. Zlepsit automobilovu
dostupnost Gzemi TTSK

pristupnosti) Uzemi kraja,
prostrednictvom
systematického
kvantitativného rozvoja
cestnych komunikacii,
modernizacie a
rekonstrukcie zastaranych
cestnych usekov,

s uplatnenim principu
prednostnej spolocenskej
potrebnosti

Analyza najhavarijnejsich
usekov cestnych
komunikacii

Prieskum spokojnosti
vodicov s kvalitou cestnej
infrastruktury v kraji

PR, [EA
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6 Identifikacia projektov na dosiahnutie cielov

Hodnotiaca tabulka projektov v oblasti vystavby

Pocet
Kategoria Hodnotiace kritérium Hodnotenie
bodov*
Spojenie s cestami vyssieho dopravného vyznamu D, RC, I. triedy, plnenie funkcie privddzaca na D, RC, intenzita dopravy presahujica Nesplfia 0
priemernu intenzitu v danej triede, situovanie cesty v Uzemi bez cestnej siete vyssieho dopravného vyznamu a pod. Spifia 1
Cesta zabezpecuje dennd mobilitu osdb a dostupnost socialnych a ekonomickych potrieb (zamestnanie, vzdeldvanie, zdravotnicke Nesplifia 0
sluzby, kultura, rekredcia, vyznam z pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. napojenie na termindly integrovanej dopravy, stanice soff 1
VOD, a pod.)) plfia
Dopravno- Nespltia 0
A | hospodarsky Prepojenia vyznamnych stredisk cestovného ruchu -
vyznam Splna 1
Nespliia 0
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk intermodalnej prepravy -
Splna 1
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zasade sa jedna o mestd, ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu Nesplia 0
regidnov najvacsi rozvojovy potencial) Spifia 1
B Dopravna Prekrocenie hodnoty priemernej intenzity na alternujlcich Usekoch (porovnanie intenzity na existujucich cestach, ktoré novy usek Nesplia 0
prevadzka nahradi/spoji s priemernou intenzitou v kraji) Spifia 1
b | Bezpeénost Dopravna nehodovost na alternujucich Usekoch ciest (porovnanie s priemernou dopravnou nehodovostou na existujucich cestéch, Nesplfia 0
P ktoré novy Usek nahradi/prepoji) Spifia 1
* sucet bodového hodnotenia sa prepocita koeficientom 9/7
Vysledok hodnotenia Sucet

Priorita projekt je prioritny pre formovanie vlastnosti cestnej siete
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Hodnotiaca tabulka projektov v oblasti rekonstrukcie

- . N . Pocet
Kategdria Hodnotiace kritérium Hodnotenie
bodov**
Spojenie s cestami vyssieho dopravného vyznamu D, RC, I. triedy, pInenie funkcie privadzac¢a na D, RC, intenzita dopravy presahujica Nesplia 0
priemernt intenzitu v danej triede, situovanie cesty v Uzemi bez ciest vyssej triedy a pod. spliia 1
Cesta zabezpecuje dennd mobilitu 0séb a dostupnost socidlnych a ekonomickych potrieb (zamestnanie, vzdelavanie, zdravotnicke Nespliia 0
sluzby, kultdra, rekredcia, vyznam z pohladu verejnej osobnej dopravy(napr. napojenie na terminaly integrovanej dopravy, stanice .
Splna 1
VOD, a pod.))
Dopravno- Nesplifa 0
A | hospodarsky Prepojenia vyznamnych stredisk cestovného ruchu -
vyznam Splfia 1
Nespltia 0
Dopravné prepojenie priemyselnych zon a prekladisk intermodalnej prepravy -
Splna 1
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zadsade sa jedna o mestd, ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu Nesplia 0
regidnov najvacsi rozvojovy potencial) Spina 1
< Nespliia 0
Dopravna
B P , Prekrocenie hodnoty priemernej intenzity (v kraji)
prevadzka Spina 1
velmi dobry, dobry 0
Stavebno — technicky stav cesty (pozdiZne a prie¢ne nerovnosti, vyjazdené kolaje, inosnost vozovky a pod.) a vyhovujtci
C Stavebno-technicky nevyhovujdci/havarijny 1
stav
bezchybny az zly 0
Stav mostnych objektov (nosnost, zatekanie, stav mostovky a pod.)
velmi zly/havarijny 1
b | Bezpenost* Dopravnda nehodovost v danom Useku v rdmci okresu (porovnanie hustoty dopravnych nehdd na prislusnej ceste v okrese s priemernou Nesplfia 0
P hustotou v kraji)* spliia 1

*aplikuje sa na cesty Il. triedy
** pre vsetky cesty lll. triedy sa sucet bodového hodnotenia prepocita koeficientom 9/8
pozn.: mosty zahrnuté v projektoch ciest prevezmu hodnotenie kritérii z ciest, v osobitnych projektoch rekonstrukcie MO vychadza hodnotenie zciest, ktorych su sucastou
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7 Financny plan implementacie stratégie rozvoja ciest na regionalnej

V4 .

urovni

Finanéné krytie realizacie opatreni premietnutych do projektov bude zabezpecené kombinaciou finanénych
zdrojov z eurdpskych fondov, vlastnych finanénych zdrojov samospravnych krajov v kombinacii potencidlnych
prijmov spravcov cestnych komunikacii a Uverovych zdrojov.

Finan¢ny plan implementacie vystupov pripravy stratégie rozvoja ciest na regionalnej Urovni je zostaveny pre
horizont 2014 — 2020, resp. 2014 — 2023. Rok 2023 je uvazovany z dovodu novych pravidiel eurdpskeho
financovania, ktoré novo definuje tzv. pravidlo n+3. Vzhladom k skutoénosti, ze eurépske fondy budu tvorit
podstatnu ¢ast objemu investi¢nych prostriedkov tohto obdobia, je treba uvedené pravidlo reflektovat.

7.1 Financné potreby pre obdobie 2014 — 2020 (resp. 2014 - 2023)

Finanéné potreby boli ziskané na zaklade financ¢ného priemetu zoznamu jednotlivych druhov projektov
uvedenych v kapitole 6. NizSie uvedené financné potreby vychadzaju zo sucasného stavu poznania a definicie
jednotlivych projektov s planovanym prehodnotenim, ktoré budu prehodnotené v ramci aktualizacie (II. fazy)
tohto Strategického planu rozvoja a udrzby ciest na Urovni regidnov.

7.1.1 Financné potreby vystavby cestnej infrastruktury na tarovni ciest Il. a lll. triedy

Suhrn finanénych potrieb vystavby cestnej infrastruktlry na drovni regidonov Slovenska pre obdobie 2014 —
2023 je uvedeny v nasledujucej tabulke.

tab. .54  Celkové financné potreby vystavby ciest Il. a lll. triedy pre obdobie 2014 — 2023

Financné potreby (zelené projekty) mil. €

Banskobystricky samospravny kraj 16,71
Bratislavsky samosprany kraj 55,00
KoSicky samospravny kraj 12,30
Nitriansky samospravny kraj 10,00
PreSovsky samospravny kraj 22,00
Trenciansky samospravny kraj 2,00
Trnavsky samospravny kraj 0
Zilinsky samospravny kraj 26,00
Spolu za cesty Il. a lll. triedy 144,012
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7.1.2 Financné potreby modernizacie a rekonstrukcie cestnej infrastruktdry na urovni ciest Il. a lll. triedy

Suhrn finanénych potrieb modernizacie a rekonstrukcie cestnej infrastruktiry na Urovni regiénov Slovenska
pre obdobie 2014 — 2023 je uvedny v nasledujucej tabulke.

tab. .55 Celkové financné potreby modernizacie a rekonstrukcie ciest Il. lll. triedy na obdobie 2014-2023

Financné potreby (zelené projekty) mil. €

Banskobystricky samospravny kraj 26,436
Bratislavsky samosprany kraj 0 (bez zelenych)
KoSicky samospravny kraj 74,200
Nitriansky samospravny kraj 57,223
PreSovsky samospravny kraj 85,375
Trenciansky samospravny kraj 51,550
Trnavsky samospravny kraj 9,760
Zilinsky samospravny kraj 38,802
Spolu za cesty Il. a lll. triedy 341,396

7.1.3 Financné potreby udrzby a oprav cestnej infrastruktury

Odhad potrieb financovania udrzby dopravnej infrastruktiry vychadza zo Statistickych udajov vynakladanych
prostriedkov v minulych obdobiach. Jednotlivé samospravne kraje vynakladali ro¢ne na udrzbu a opravu ciest
I. a lll. triedy (vratane oprdv mostov) v priemere za roky 2010 — 2012 tieto financné obnosy:

v’ Banskobystricky samospravny kraj: 11,533 mil. eur/rok
v’ Bratislavsky samospravny kraj: 6,945 mil. eur/rok
v Kosicky samospravny kraj: 8,764 mil. eur/rok
v’ Nitriansky samospravny kraj: 10,166 mil. eur/rok
v PreSovsky samospravny kraj: 17,876 mil. eur/rok
v' Trenéiansky samospravny kraj: 10,588 mil. eur/rok
v" Trnavsky samospravny kraj: 5,775 mil. eur/rok
v' Zilinsky samospravny kraj: 7,499 mil. eur/rok

Je potrebné poznamenat, Ze vyska vysSie uvedenych pravidelne vynakladanych finanénych prostriedkov
nedokaze pokryt skutoéné potreby Udriby aoprav a cestna infrastruktira postupne degraduje. V ramci
aktualizacie pripravy stratégie je teda nevyhnutné, v sulade s nastavenymi systémovymi opatreniami,
pripravit realisticky, udrZatelny pldn financovania ciest Il. a Ill. triedy i z pohladu Gdrzby a oprav.

V radmci pripravy nasledujucich finan¢nych odhadov je tento fakt spracovany a premietnuty v podobe
skokového navysSenia vydavkov na udrzbu od roku 2014 (v uvedenej tabulke kalkulované s pesimistickym
odhadom predstavujicim navysenie o cca 3 % rocne). Kalkulacia vychadza z predpokladu, Ze v roku 2013
budud v jednotlivych samospravnych krajoch vynakladané na potreby udriby a oprdv cestnych komunikacii
priemerné hodnoty ako v rokoch 2010 — 2012. Priemerny 3 %-ny ro¢ny ndrast reflektuje aj predpokladany
narast potreby udrzby novych projektov vystavby definovanych v tomto strategickom dokumente.
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Takto spracovany odhad celkovych nakladov suvisiacich s idrzbou cestnej infrastruktdry na drovni krajov
v obdobi 2014 - 2020 je v rozdeleni podla samosprdvnych krajov Slovenska uvedeny v nasledujicej tabulke.

tab. ¢.56 Odhad vyvoja financnej potreby Udrzby a oprav ciest II. a lll. triedy v obdobi 2014 — 2020 ( tis. EUR)

Banskobystricky

samospravny kraj 11 879 12 235 12 602 12 980 13 370 13771 14 184
- cestyll. triedy 3736 3848 3963 4082 4205 4331 4461
- cestylll. triedy 8143 8387 8639 8898 9165 9 440 9723

Bratislavsky

samospravny kraj 7 153 7 368 7 589 7 816 8 051 8292 8541
- cestyll. triedy 2639 2718 2 800 2 884 2970 3060 3151
- cestylll. triedy 4514 4649 4789 4932 5080 5233 5390

Kogicky

samospravny kraj 9027 9298 9576 9 864 10 160 10 464 10778
- cestyll. triedy 3622 3730 3842 3958 4076 4199 4325
- cestylll. triedy 5 405 5567 5734 5906 6083 6 266 6454

Nitriansky

samospravny kraj 8 227 8474 8728 8990 9 259 9 537 9823
- cestyll. triedy 2645 2724 2806 2890 2977 3066 3158
- cestylll. triedy 5582 5749 5922 6099 6282 6471 6 665

Presovsky

samospravny kraj 18 412 18 964 19533 20119 20723 21344 21985
- cestyll. triedy 5279 5437 5600 5768 5941 6120 6303
- cestylll. triedy 13133 13527 13933 14351 14782 15225 15 682

Trenciansky

samospravny kraj 10 906 11233 11570 11917 12274 12 643 13 022
- cestyll. triedy 3 666 3776 3889 4006 4126 4250 4377
- cestylll. triedy 7240 7457 7681 7911 8149 8393 8 645

Trnavsky

samospravny kraj 5948 6127 6310 6 500 6 695 6 895 7102
- cestyll. triedy 2716 2797 2881 2 968 3057 3148 3243
- cestylll. triedy 3232 3329 3429 3532 3638 3747 3859

Zilinsky

samospravny kraj 7724 7 955 8194 8440 8693 8 954 9223
- cestyll. triedy 3619 3728 3840 3955 4073 4196 4322
- cestylll. triedy 4105 4228 4354 4 485 4620 4758 4901

spolu 79 275 81653 84 103 86 626 89 225 91 901 94 658
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7.2 Financné zabezpecenie modernizacie, vystavby a rekonstrukcie komunikacii
Il. a lll. triedy v obdobi 2014 — 2020 (resp. 2014 — 2023)

Finan¢ny plan implementacie stratégie rozvoja ciest na regiondlnej Grovni pre oblast opatreni typu
modernizacie, rekonstrukcie avystavby ciest Il. alll. triedy priamo nadvdzuje na projekty uvedené
v predchadzajucej ¢asti tohto dokumentu. Jednd sa o plan realizacie tzv. zelenych projektov, teda projektov,
ktoré svojou podstatou spifiaju kritérid dopravného vyznamu, vyznamne prispievaju k zvy$eniu mobility
obyvatelstva, maju vyznam v oblasti podpory rozvoja cestovného ruchu a priemyslu regidnov a zabezpecuju
cezhrani¢né dopravné prepojenie centier regiénov s okolitymi krajinami eurdpskeho spoloéenstva resp. ich
napojenie na medzinarodnu cestnu siet. Realizacia tohto typu projektov zabezpedi vyokd pridand hodnotu
celospolocenskych prinosov ako z pohladu regidnov, tak aj z pohladu rozvoja Eurdpskej unie.

Majoritu financ¢nych zdrojov potrebnych pre zabezpecenie finanéného krytia realizacie opatreni a projektov
typu modernizacie, rekonstrukcie avystavby ciest Il. alll. triedy budld predstavovat najma financné
prostriedky eurépskych Strukturalnych a Investiénych fondov alokované v Operaénom programe Integrovany
regiondlny operacny program 2014 — 2020 a v prislusnych Operac¢nych programoch cezhrani¢nej spoluprace.
Na prostriedky poskytnuté eurdpskou uniou z uvedenych fondov je viazané kofinancovanie z rozpoctov
verejnej spravy prislusnych samospravnych krajov na Urovni 5 %.

V dobe pripravy tohto dokumentu vSak stdle niest uzavreté rokovania Eurdpskej komisie so Slovenskou
republikou o vyske alokacie v jednotlivych fondoch a ich prerozdelenie medzi prislusné Operacné programy
IROP 2014 — 2020 a programy cezhrani¢nej spoluprace 2014 — 2020.

V tejto faze spracovania dokumentu teda nieje mozné exaktne zadefinovat alokdciu finan¢nych zdrojov krytia
projektov modernizacie, vystavby a rekonstrukcie cestnych komunikacii Il. a lll. triedy, ani navrh vyuZitia
tychto prostriedkov vo vztahu k potrebam. Toto prerozdelenie bude nutné dopracovat v ramci aktualizacie
tohto strategického dokumentu, ktorad by mala nastat po uzavreti rokovani Eurépskej komisie so Slovenskou
republikou.

7.3 Financné zabezpecenie potrieb udrzby a oprav komunikacii Il. alll. triedy v
obdobi 2014 - 2020 (resp. 2014 — 2023)

Vzhladom na nedostupnost predikcie rozpoctov verejnej spravy prislusnych samospravnych celkov pre roky
2014 adalej, nieje moziné exaktne zostavit a stanovit potencidlne finanéné zdroje krytia potrieb
spravy, udrzby a oprav dopravnej infrastruktury. Potencidlne zdroje financovania potrieb udrzby a oprav
cestnej siete na udrovni regidnov predstavuju najma vlastné prostriedky a prijmy verejnych samosprav
a Uverové pozicky. Ajv buducnosti budu tieto financéné potreby kryté z vyssie uvedenych zdrojov. Tento stav
je vsak dlhodobo neudrzatelny a v ramci Il. fazy pripravy stratégie rozvoja a udrzby cestnej infrastruktury na
drovni regiénov je teda nevyhnutné, v stlade s nastavenymi systémovymi opatreniami, pripravit realisticky,

udrzatelny plan financovania ciet Il. a lll. triedy i z pohladu udrzby a ich oprav.

7.4 Navrh vyuiZitia financnych zdrojov vo vztahu k potrebam/projektom
Vzhladom na skutoénost, Ze v dobe pripravy tohto dokumentu stdle niesd uzavreté rokovania Eurdpskej

komisie so Slovenskou republikou o vyske alokacie v jednotlivych fondoch aich prerozdelenie medzi
prislusné Operacné programy IROP 2014 — 2020 a programy cezhrani¢nej spoluprace 2014 — 2020, nieje
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mozné spracovat exaktné nastavenie vyuzitia finanénych zdrojov vo vztahu k identifikovanym potrebam uz
tejto faze spracovania dokumentu.

Presnu definiciu nastavenia navrhu vyuZitia finan¢nych zdrojov vo vtahu k potrebam/projektom vystavby,
modernizacie a rekonstrukcie ciest Il. alll. triedy, bude nutné zadefinovat vramci aktualizicie tohto
dokumentu.
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PRILOHA 1

Zoznam kl'ac¢ovych projektov (dostupné v elektronickej forme)
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